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1. )ÎÌÅÉÄÉÎÇ 

0ÒÏÃÅÓÖÅÒÌÏÏÐ 

 
De gemeente Melle heeft besloten om haar gemeentelijk mobiliteitsplan volledig te herzien 
volgens de voorgeschreven richtlijnen van de Vlaamse Overheid departement Mobiliteit en 
Openbare Werken. Door middel van de sneltoets werd gekozen voor spoor 1.  
 
Het vernieuwen van het mobiliteitsplan heeft tot doel een nieuw mobiliteitsplan tot stand te 
brengen gebaseerd op nieuwe en/of aangepaste strategische keuzes. Het volledige proces van de 
opmaak van een mobiliteitsplan wordt doorlopen: oriëntatie ɀ planopbouw ɀ mobiliteitsplan. 
Het bestaande plan vormt dan wel de basis, de beraadslaging in de GBC naar aanleiding van de 
sneltoets heeft aangetoond dat het beleidsscenario best wordt aangepast of vernieuwd. Men 
vertrekt daarbij opnieuw vanuit een beschrijving van de actuele toestand en planningscontext. 
De doelstellingen worden geherformuleerd. Afhankelijk van de nieuwe keuzes die worden 
gemaakt, kan de scenario-opbouw weinig tot sterk afwijken van het bestaande mobiliteitsplan. 
Finaal zal het nieuwe plan volledig losgekoppeld zijn van het voorgaande plan. 
 
Op de volgende bladzijde wordt een schema getoond met de verschillende te doorlopen stappen 
van dergelijke vernieuwing.  
 
De oriëntatienota werd afgewerkt in januari 2018. De kwaliteitsadviseur gaf in de RMC van 19 
februari  2018 een gunstig advies. 
 
De synthesenota omvat stap 3 t.e.m. 5 en start met de neerslag van het gehouden onderzoek. In 
de oriëntatienota werden volgende onderzÏÅËÓÔÈÅÍÁȭÓ ÖÁÓÔÇÅÌÅÇÄ ȡ 
 
¶ Verkeersleefbaarheid centrum Melle 
¶ Parkeren centrum Melle 
¶ Parkeren en onveiligheid Melle-Leeuw 

 
De GBC is omtrent de synthesenota éénmaal samengekomen, nl. op 18 september 2018. Het 
verslag van de GBC wordt opgenomen in bijlage. 
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2. /ÎÄÅÒÚÏÅËÓÒÅÓÕÌÔÁÔÅÎ 

2.1. 6ÅÒËÅÅÒÓÌÅÅÆÂÁÁÒÈÅÉÄ ÅÎ ÐÁÒËÅÒÅÎ ÃÅÎÔÒÕÍ -ÅÌÌÅ 

/ÎÄÅÒÚÏÅËÓÏÐÇÁÖÅ 

Probleemstelling  

In de centrumstraten van Melle (o.a. Kerkstraat) is er een gevoel van verkeersonveiligheid en ɀ
onleefbaarheid. Dit heeft enerzijds te maken met de aanwezige verkeersdruk, maar ook met de 
parkeerdruk door de centrale ligging van het station.  

Onderzoeksvragen 

ü Hoe verdeelt het verkeer zich in het centrum van Melle? 
ü Wat is de parkeerdruk in het centrum van Melle? Een evaluatie van de ingevoerde 

blauwe zone is gewenst 
ü Wat is de huidige modal split van de treinreizigers voor het voor- en natransport? 
ü Wat is de parkeerbezetting in de ÓÔÁÔÉÏÎÓÏÍÇÅÖÉÎÇȟ ÚÏ×ÅÌ ÁÕÔÏȭÓ ÁÌÓ ÆÉÅÔÓÅÒÓ? 
ü Wat zijn de parkeerbehoeften van de diverse gebruikers? 

Methodiek 

ü Intensiteitstell ingen gedurende één week op de belangrijkste wegen in het 
onderzoeksgebied (brug over de Schelde, Gemeenteplein, Geraardsbergsesteenweg) 

ü Kruispunttellingen op één dag  
o N9 Brusselsesteenweg ɀ Kerkstraat - Gemeenteplein 
o N9 Brusselsesteenweg ɀ Geraardsbergsesteenweg - Pontstraat 

ü Parkeeronderzoek blauwe zone en aanpalende straten en pleinen 
ü Onderzoek gebruik bestaande fietsenstallingen 
ü Enquête naar het voortransport en herkomst van de treinreizigers 
ü Herkomst-Bestemmingsonderzoek aan de hand van Floating Car Data van Be-Mobile1 

 

 
Figuur 1 : Verkeersonderzoek centrumstraten Melle 

                                                             
1 Dit onderzoek was niet voorzien in de oriëntatienota, maar de opportuniteit om deze data te gebruiken 
op aangeven van Be-Mobele zelf, deed zich begin dit jaar voor. 

Parkeeronderzoek 

P 

P 

P 

Kruispunttelling  

P 
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2ÅÓÕÌÔÁÔÅÎ &ÌÏÁÔÉÎÇ #ÁÒ $ÁÔÁȤÁÎÁÌÙÓÅ ÏÐ ÄÅ .ω "ÒÕÓÓÅÌÓÅÓÔÅÅÎ×ÅÇ 

Wat zijn Floating Car Data?  

Floating Car Data zijn geanonimiseerde verkeersgegevens die gedistilleerd worden uit gps-
gegevens van miljoenen smartphones, trackingsystemen, antidiefstalsystemen ... Deze 
zogenaamde probes verzenden elke minuut een signaal met hun ID, x/y-coördinaat en een 
tijdstip. Deze ruwe positiedata worden door Be-Mobile-technologie vervolgens gefilterd, 
gevalideerd en gecorreleerd met het oog op een betrouwbaar beeld van het verkeersverloop. 
 
Floating Car Data geven een betrouwbaar beeld van de gereden snelheden op het wegennet en 
kunnen hieruit informatie afleiden over files en reistijden. Be-Mobile verzamelt reeds enige 
jaren Floating Car Data, waardoor de evolutie van het verkeer over een langere periode sinds 
2016 kan worden geanalyseerd. Deze informatie wordt gelinkt aan het wegennet dat opgedeeld 
is in wegsegmenten van 50 m of minder. Wij gebruikten hierbij de gegevens voor de volledige 
maand oktober 2017 (exclusief weekends). Voor de omgeving van Gontrode werden de 
gegevens van de maand september 2017 gebruikt, omdat in oktober 2017 de spoorwegovergang 
op de N465 Geraardsbergsesteenweg onderbroken was. 
 
Floating Car Data geven dus geen absolute verkeersaantallen weer, wel de gevolgde routes en de 
herkomst en bestemming van het autoverkeer. Dit werd in eerste instantie nagegaan voor het 
verkeer op de N9 Brusselsesteenweg ter hoogte van de brug over de Ringvaart. Er is immers 
vastgesteld dat er een opvallende asymmetrie zich voordoet in de telgegevens van de vaste 
telpost op die plaats2: het aantal voertuigen richting Gent ligt elk uur steeds hoger dan in de 
richting van het centrum van Melle. $ÉÔ ×ÉÊÓÔ ÅÒÏÐ ÄÁÔ ÖÒÉÊ ÖÅÅÌ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÉÓÔÅÎ ×ÅÌ ȭÓ ÏÃÈÔÅÎÄÓ ÄÅ 
N9 richting Gent nemen, maar in de avondspits een andere route kiezen. Om die andere 
routekeuze te achterhalen werd gebruik gemaakt van de Floating Car Data. 
 

 
Figuur 2 : Verkeersintensiteiten N9, gemiddelde werkdag 2016  
Bron : Vlaams gewest, AWV 

 
Hieronder worden de resultaten weergegeven. De percentages betreffen steeds 
klassengemiddelden van 10% met een nauwkeurigheid van 5%. 

                                                             
2 Zie ook oriëntatienota p. 15 
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Herkomst-Bestemming verkeer N9 Brusselsesteenweg t.h.v.brug over de Ringvaart  

 
Figuur 3 : Herkomst-Bestemming verkeer N9 t.h.v. brug Ringvaart in de richting van 
Gent (7-9u), werkdagen oktober 2017 
 

 
Figuur 4 : Herkomst-Bestemming verkeer N9 t.h.v. brug Ringvaart in de richting van 
Melle centrum (16-18u), werkdagen oktober 2017 
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(ÅÔ ÍÅÒÅÎÄÅÅÌ ÖÁÎ ÈÅÔ ÖÅÒËÅÅÒ ÄÁÔ ÏÐ ÄÅ .ω ÏÖÅÒ ÄÅ 2ÉÎÇÖÁÁÒÔÂÒÕÇ ÒÉÊÄÔ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÉÎ ÄÅ 
richting van Gent neemt daarna de R4-zuid (45%), 35% neemt de R4-oost richting E17 en 20% 
blijft de N9 volgen richting Gent. 30% van het verkeer is afkomstig uit de richting Wetteren, 15% 
komt van de N465 Geraardsbergsesteenweg en de rest komt van overal uit Melle zelf of van over 
de Mellebrug (15%). 
 
In de andere richting zien we dat 45% van het verkeer van de R4-oost (uit richting E17) komt, 
en 25% van de R4-zuid, 25% komt van Melle Leeuw. Wat de bestemmingen betreft rijdt 40% 
door richting Wetteren, 15% slaat af aan de N465 Geraardsbergsesteenweg en de rest heeft een 
bestemming in het centrum van Melle of over de brug (5%). 
 
We merken dus een opvallend verschil op voor de R4-zuid tussen een morgen- en een 
avondsituatie. Dit kan alleen maar verklaard worden door het feit dat er een andere route 
ÂÅÓÔÁÁÔ ȭÓ avonds om het centrum van Melle te bereiken t.o.v. de ochtendsituatie. Deze route is 
de Van Laetestraat (grondgebied Merelbeke). Op die manier worden de dagelijkse files op de N9 
Brusselsesteeenweg in de richting van het centrum van Melle vermeden. 
 
Uit de volgende figuur blijkt dat het verkeer in de Van Laetestraat voor 45% afkomstig is van de 
R4 -zuid, 25% komt van de Heidestraat en eveneens 25% komt van de E40 uit de richting 
Brussel. Meer dan 55% van het verkeer in de Van Laetetraat heeft een bestemming in Melle, 
25% rijdt door naar Gontrode en verder zuidelijk, 20% heeft een bestemming in Merelbeke 
Flora. 
 

 
Figuur 5 : Herkomst-Bestemming verkeer Van Laetestraat richting Melle (16-18u), 
werkdagen oktober 2017 
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Een groot aandeel van de 45% die afkomstig is van de R4-zuid, slaat hierbij niet af aan de 
Heidestraat om zo de Van Laetestraat te bereiken, maar slaat onreglementair af op de R4 zelf ter 
hoogte van de Van Laetestraat via een onverharde doorsteek.  
 

 
Figuur 6 : Maatregelen R4 - Van Laetestraat  
Bron: PCV Oost-Vlaanderen 

 
Eind vorig jaar werd op de Provinciale Commissie Verkeersveiligheid beslist om dit oneigenlijk 
gebruik van de Van Laetestraat fysiek onmogelijk te maken. De Van Laetestraat zal nog enkel 
bereikbaar blijven vanuit de E40 Brussel en via de Heidestraat (grondgebied Merelbeke). 
 

2ÅÓÕÌÔÁÔÅÎ ÖÅÒËÅÅÒÓÔÅÌÌÉÎÇÅÎ ÃÅÎÔÒÕÍ -ÅÌÌÅ 

 
Op drie plaatsen in het centrum van Melle werden tussen 19 januari en 2 februari 2018 de 
verkeersintensiteiten opgenomen. Onderstaande tabel geeft een overzicht van deze tellingen. 
Hierbij worden steeds de intensiteiten van het drukste uur vermeld, beide richtingen 
samengeteld. Op de ochtendspits is dit tussen 7 en 8 ÕÕÒȟ ÔÅÒ×ÉÊÌ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓ ÄÉÔ ÔÕÓÓÅÎ ρφ ÅÎ ρχ 
uur voorkomt.  
 

Telpunt Gemiddeld aantal 
mvt/werkdag  

Gemiddeld aantal 
mvt ochtendspits  

(7-8 uur)  

Gemiddeld aantal 
mvt avondspits  

(16-17 uur)  
Gemeenteplein (spoorwegviaduct) 6560 511 621 
Brug over de Schelde 4766 502 504 
N465 Geraardsbergsesteenweg 6985 563 745 

Tabel 1: Intensiteiten telpunten centrum Melle, motorvoertuigen 
 
Het vrachtverkeer is overal verwaarloosbaar, waardoor het niet apart vermeld wordt. 
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Uit de tabellen en de grafieken kan worden afgelezen dat de drie straten ongeveer gelijkwaardig 
zijn. De N465 scoort het hoogst met bijna 7000 mvt per dag, het Gemeenteplein doet niet veel 
onder. Iets minder dan 5000 voertuigen per dag rijden over de Schelde via Mellebrug. 
 
De volgende figuren geven per telpunt de resultaten voor het gemotoriseerd verkeer weer, eerst 
het verloop over de volledige week, daarna het gemiddeld werkdagprofiel. Het gemiddeld 
werkdagprofiel toont ook alle soorten van gemotoriseerd verkeer.  
 
In de meeste grafieken komen duidelijk de twee spitsuurmomenten naÁÒ ÖÏÏÒȟ ȭÓ ÏÃÈÔÅÎÄÓ 
ÔÕÓÓÅÎ χ ÅÎ ω ÕÕÒȟ ÅÎ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓ ÔÕÓÓÅÎ ρφ ÅÎ ρψ ÕÕÒȢ Soms is echter de ochtendpiek nauwelijks 
zichtbaar, in tegenstelling tot de avondpiek (vb. op de N465 Geraardsbergsesteenweg richting 
Gontrode). 
 

 
 

 
Figuur 7 : Verkeersintensiteiten Gemeenteplein (spoorwegviaduct), 19/ 1 18 -2/ 2/1 8 
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Figuur 8 : Verkeersintensiteiten Gemeenteplein (spoorwegviaduct), 19/ 1/18  -2/ 2/1 8, 
gemiddelde werkdag 
 
In bovenstaande grafieken geven de kleuren de verschillende voertuigcategorieën aan, 
gebaseerd op het aantal wielassen en de afstand tussen deze wielassen. 
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Figuur 9 : Verkeersintensiteiten Mellebrug, 19/ 1/18 - -2/ 2/1 8 
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Figuur 10 : Verkeersintensiteiten Mellebrug, 19/ 2/18  -2/ 2/1 8, gemiddelde werkdag 
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Figuur 11 : Verkeersintensiteiten N465 Geraardsbergsesteenweg (spoorwegviaduct), 19/ 1/18  -
2/ 2/1 8 
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Figuur 12 : Verkeersintensiteiten N465 Geraardsbergsesteenweg (spoorwegviaduct), 19/ 1/18  -
2/ 2/1 8, gemiddelde werkdag 
 
Heel opvallend is nog dat zowel bij de telling op Mellebrug als aan het station van Melle 
(Gemeenteplein) de resultaten per richting niet symmetrisch zijn (dat is wel het geval op de 
N465 Geraardsbergsesteenweg). Aan Mellebrug liggen de intensiteiten in de richting van 
Heusden steeds lager dan die in de richting van Melle gedurende alle uren van de dag. Hetzelfde 
fenomeen doet zich voor ter hoogte van het station van Melle: richting N9 liggen de 
uurintensiteiten steeds hoger dan omgekeerd.  
 
/ÏË ÈÉÅÒ ÉÓ ÅÒ ÄÕÓ ×ÅÌÌÉÃÈÔ ÓÐÒÁËÅ ÖÁÎ ÅÅÎ ÁÎÄÅÒÅ ÒÏÕÔÅËÅÕÚÅ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÔȢÏȢÖȢ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓȢ /Í ÄÉÔ 
te achterhalen wordt opnieuw beroep gedaan op Floating Car Data. We bekijken eerst  de 
situatie aan het station. 
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Figuur 13 : Herkomst-Bestemming verkeer spoorwegviaduct station Melle richting N9 
(7-9u), werkdagen oktober 2017 
 

 
Figuur 14 : Herkomst-Bestemming verkeer spoorwegviaduct station Melle richting 
Gontrode Heirweg (16-18u), werkdagen oktober 2017 
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Wat de herkomst betreft van het verkeer dat richting de N9 Brusselsesteenweg ter hoogte van 
het station rijdt, komt 55% van de Beekstraat (die als toegangsweg tot het station vanaf de N465 
Geraardsbergsesteenweg fungeert), 35% is afkomstig van de Lindestraat en 15% uit de 
Vossenstraat. 
 
De bestemming is overwegend de N9 Brusselsesteenweg richting Gent (45%), 35% rijdt N9 
Brusselsesteenweg richting Wetteren (voornamelijk via de Klinkerlaan) en 25% steekt de N9 
Brusselsesteenweg over. 
 
In de andere richting is de bestemming quasi gelijkmatig verdeeld over Lindestraat, 
Vossenstraat en Schauwegemstraat/Beekstraat/N465 Geraardsbergsesteenweg met elk 25%. 
Inzake herkomst komt 55% van N9 Brusselsesteenweg uit de richting Gent, 15% uit de N9 
Brusselsesteeweg richting Wetteren en 35% uit de Kerkstraat. 
 
De asymmetrie in de telgegevens ter hoogte van het station zou bijgevolg kunnen verklaard 
worden door het hoger gebruik van de Beekstraat in de richting van het station: door deze route 
te kiezen vermijdt men immers twee kruispunten met verkeerslichten op de N9 
Brusselsesteenweg om het station te bereikenȢ ȭÓ !ÖÏÎÄÓ ÇÅÂÅÕÒÔ ÄÅ ÏÍÇÅËÅÅÒÄÅ ÂÅ×ÅÇÉÎÇ via 
de Beekstraat veel minder. Anderzijds speelt hier ook de Van Laetestraat zijn rol in deze 
asymmetrie. 
 
Om het mogelijk oneigenlijk gebruik van de Beekstraat te staven werd ook de herkomst-
bestemming onderzocht op de N465 Geraardsbergsesteenweg ter hoogte van de 
spoorwegviaduct aan de Beekstraat. 
 

 
Figuur 15 : Herkomst-Bestemming verkeer N465 Geraardsbergsesteenweg richting 
Melle (7-9u), werkdagen september 2017 
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Figuur 16 : Herkomst-Bestemming verkeer N465 Geraardsbergsesteenweg richting 
Gontrode (16-18u), werkdagen september 2017 
 
De automobilisten die de N465 Geraardsbergsesteenweg richting N9 volgen, rijden overwegend 
richting Gent via de N9 (55%), 15% rijdt richting N9 Wetteren en 15% slaat af aan de 
Beekstraat. Opvallend bij deze laatste groep is het feit dat minder dan 10% ook voorbij het 
station via het Gemeenteplein terug op de N9 komen richting Gent. M.a.w. het sluipverkeer dat 
de Beekstraat neemt om de verkeerslichten aan het kruispunt N9- N465 te vermijden is minder 
dan 10% van het verkeer op de N465 Geraardbergsesteenweg. Bovendien kan dit ook verkeer 
zijn dat iemand aan het station van Melle afzet en dan doorrijdt richting Gent via de N9. Het 
meeste verkeer dat de Beekstraat volgt, doet dit dus voornamelijk met bestemming het station. 
 
Wat de herkomst betreft, komt 55% uit de richting Gontrode en 35% uit de richting Lemberge. 
 
In de andere richting komt 45% via de N9 uit de richting Gent (waarvan 15% via het station 
rijdt), 15% komt van over de Schelde, 15% komt van de N9 richting Weteren en ook 15% komt 
van de detailhandel Carrefour die zowel een toegang heeft op de Brusselsesteenweg als op de 
Geraardsbergsesteenweg. 
 
We kunnen besluiten dat de Beekstraat slechts beperkt een sluiproute is om de N9 te vermijden, 
en vooral gebruikt wordt i.f.v. de bereikbaarheid van het station. Bijgevolg moet de asymmetrie 
op het Gemeenteplein ter hoogte van het station opnieuw voornamelijk verklaard worden door 
de De Laetestraat als sluiproute tussen Merelbeke en Melle (maar niet omgekeerd). 
 
De volgende figuren geven het herkomst-bestemmingspatroon weer voor het verkeer aan 
Mellebrug. 
 



Hernieuwen mobiliteitsplan Melle : synthesenota ɀ 26/10/2018  

 20 

 
Figuur 17 : Herkomst-Bestemming verkeer Mellebrug richting Melle (7-9u), werkdagen 
oktober 2017 
 

 
Figuur 18 : Herkomst-Bestemming verkeer Mellebrug richting Heusden (7-9u), 
werkdagen oktober 2017 
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De meeste automobilisten die Melle binnenrijden via de brug over de Schelde hebben als 
bestemming de N9 Brusselsesteenweg richting Gent (55%), 15% ervan volgt hiervoor niet de 
Kerkstraat maar vermijdt de verkeerslichten op de N9 Brusselsesteenweg via de Wezenstraat. 
35% heeft een bestemming N9 Brusselsesteenweg richting Wetteren, waarbij in de dorpskern 
van Melle overwegend de Kloosterstraat wordt gevolgd en niet de Kerkstraat. 15% steekt de N9 
Brusselsesteenweg over richting station. 
 
Richting Heusden komt 35% van het verkeer op Mellebrug van de N9 Brusselsesteenweg kant 
Gent, 55% komt van de N9 Brusselsesteenweg kant Wetteren, waarbij dit verkeer zich nog 
opsplitst ter hoogte van de N465 Geraardsbergesteenweg (25% komt van de N465 en 35% uit 
Wetteren). Tot slot steekt 15% de N9 Brusselsesteenweg over richting station. 
 
Het grote verschil tussen beide richtingen is terug te vinden in de herkomst of bestemming de 
N9 Brusselsesteenweg kant Gent (35% versus 55%). De aanvoer vanuit die kant ligt lager dan de 
afvoer, m.a.w. ÅÒ ×ÏÒÄÔ ÏÍ ÄÅ 3ÃÈÅÌÄÅ ÏÖÅÒ ÔÅ ÓÔÅËÅÎ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓ ÅÅÎ ÁÎÄÅÒÅ ÒÏÕÔÅ ÇÅËÏÚÅÎ ÄÁÎ ȬÓ 
morgens, en met name Heusdenbrug op de N447. Dit kan duidelijk aangetoond worden aan de 
hand van de kruispunttelling die werd gehouden ter hoogte van Melle Leeuw. 
 
Er werden immers ook kruispunttellingen gehouden op dinsdag 23 januari 2018 ter hoogte van 
de volgende kruispunten: 
¶ N9 Brusselsesteenweg  - N447 Heusdenbaan ɀ Merelbestraat 
¶ N9 Brusselsesteenweg ɀ Kerkstraat ɀ Gemeenteplein 
¶ N9 Brusselsesteenweg ɀ N465 Geraardsbergsesteenweg ɀ Pontstraat 

 
De volgende figuren geven hiervan het resultaat, zowel voor de ochtendspits als de avondspits 
(telkens het drukste uur, als optelsom van vier achtereenvolgende kwartier en). De 
kruispunttellingen geven hierdoor andere piekuurwaarden dan de intensiteitsmetingen die niet 
per kwartier werden verwerkt.  Ook de overstekende fietsers en voetgangers werden geteld. 
 
 



 
 

 

 
 

Figuur 19 : Kruispuntstromendiagram N9 ɀ N447 ɀ Merelbekestraat, dinsdag 23 januari 2018 
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Figuur 20 : Kruispuntstromendiagram N9 ɀ Kerkstraat - Gemeenteplein, dinsdag 23 januari 2018 
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Figuur 21 : Kruispuntstromendiagram N9 ɀ N465 ɀ Pontstraat, dinsdag 23 januari 2018 
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Aan de hand van de twee kruispuntstromendiagrammen voor het kruispunt Melle Leeuw kan 
men duidelijk aflezen dat in de avondpiek veel meer verkeer links afslaat vanuit de richting Gent 
ÎÁÁÒ ÄÅ .ττχ (ÅÕÓÄÅÎÂÁÁÎ ÄÁÎ ÅÒ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÄÅ ÏÍÇÅËÅÅÒÄÅ ÂÅ×ÅÇÉÎÇ ÄÏÅÔ ɉ243 
ÖÏÅÒÔÕÉÇÅÎȾÕÕÒ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓ ÖÅÒÓÕÓ ρτχ ÖÏÅÒÔÕÉÇÅÎȾÕÕÒ ȭs morgens). Dit bevestigt de andere 
ÒÏÕÔÅËÅÕÚÅȢ -ÅÎÓÅÎ ×ÏÏÎÁÃÈÔÉÇ ÉÎ (ÅÕÓÄÅÎ ÏÆ 7ÅÔÔÅÒÅÎ ÔÅÎ %ÄÅ ÏÎÔÌÏÐÅÎ ÈÉÅÒÍÅÅ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓ ÄÅ 
filevorming op de N9 Brusselsesteenweg ter hoogte van het Gemeenteplein/Kerkstraat. 
 
Opvallend aan het kruispunt Melle Leeuw is ook de 40 à 70 voertuigen per uur die een U-turn 
maken op dit kruispunt, ten gevolge van de onoverrijdbare middenberm op de N9 
Brusselsesteenweg kant Gent. 
 
Op het kruispunt N9 ɀ Gemeenteplein ɀ +ÅÒËÓÔÒÁÁÔ ÖÁÌÔ ÖÏÏÒÁÌ ÄÅ ÇÒÏÔÅ ÌÉÎËÓÁÆÓÌÁÇÂÅ×ÅÇÉÎÇ ÏÐ ȭÓ 
ÍÏÒÇÅÎÓ ÖÁÎÕÉÔ ÈÅÔ 'ÅÍÅÅÎÔÅÐÌÅÉÎ ÒÉÃÈÔÉÎÇ 'ÅÎÔ ɉςπω ÍÖÔȾÕÕÒɊȢ ȭÓ !ÖÏÎÄÓ ÉÓ ÄÅ ÏÍÇÅËÅÅÒÄÅ 
(rechtsafslag) beweging veel minder groot (138 mvt/uur), wat dus kan verklaard worden door 
de andere routekeuze via de Van Laetestraat. $Å ÌÉÎËÓÁÆÓÌÁÇÂÅ×ÅÇÉÎÇ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÏÐ ÄÉÔ 
kruispunt wordt in de huidige verkeerslichtenregeling verhinderd door het rechtdoorgaand en 
rechtsafslaand verkeer vanuit de Kerkstraat, waardoor op bepaalde momenten de wachtrij op 
het Gemeenteplein oploopt tot voorbij het station. Onderstaande figuur laat dit duidelijk zien: 
tissen 7 en 9 uur staat ongeveer 5% van de wagens tot onder de spoorwegviaduct stil, 20% heeft 
sleÃÈÔÓ ÅÅÎ ÓÎÅÌÈÅÉÄ ÖÁÎ ρπ ÔÏÔ ςπ ËÍȾÕȢ /ÏË ȭÓ ÁÖÏÎÄÓ ËÏÍÔ ÄÉÔ ÉÎ ÍÉÎÄÅÒÅ ÍÁÔÅ ÖÏÏÒȢ 
 

 
Figuur 22 : Snelheidsverloop Gemeenteplein (spoorwegviaduct) richting N9, 19/ 1/18  -2/ 2/1 8, 
gemiddelde werkdag 
 
Bij het kruispunt N9 ɀ N465 ɀ PonÔÓÔÒÁÁÔ ÄÏÅÔ ÚÉÃÈ ÅÖÅÎÅÅÎÓ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÅÅÎ ÇÒÏÔÅ 
linksafslagbeweging voor vanuit de N465 Geraardsbergsesteenweg richting Gent. De wachtrij op 
de N465 reikt tussen 7 en 9 uur evenwel slechts uitzonderlijk tot aan de spoorwegviaduct (zie 
onderstaande figuur). 
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Figuur 23 : Snelheidsverloop N465 Geraardsbergsesteenweg (spoorwegviaduct) richting N9, 
19/ 1/18  -2/ 2/1 8, gemiddelde werkdag 
 
In de volgende tabellen wordt een overzicht gegeven per straat van de gemeten 
verkeersintensiteiten op basis van de kruispunttellingen, met vermelding van het percentage 
vrachtverkeer. Het gaat telkens om de hoogste uurintensiteiten gemeten op basis van vier 
achtereenvolgende kwartieren (cfr. kruispuntstromendiagrammen). 
 

Straat Aantal mvt 
ochtendpiek 

% 
vrachtverkeer 

Aantal mvt 
avondpiek 

% 
vrachtverkeer 

N9 kant Gentbrugge 1228 2,7% 1556 1,5% 
N9 kant Vogelhoek 875 3,2% 1004 1,7% 
N9 kant Ringvaart 1658 5,6% 1496 3,0% 
N9 kant Centrum 1311 6,4% 1366 2,9% 
N9 kant Collegebaan 1205 4,0% 1434 2,1% 
Kerkstraat 433 3,0% 493 1,2% 
Gemeenteplein 524 1,5% 571 1,2% 
N465 Geraardsbergsesteenweg 595 2,9% 634 1,6% 
Pontstraat 134 2,2% 224 0% 
N447 Heusdenbaan 799 1,1% 879 1,1% 
Merelbekestraat 618 1,6% 743 0,5% 

Tabel 2: Overzicht verkeersintensiteiten kruispuntmetingen met aandeel vrachtverkeer  
 
Uit de tabel kan worden afgeleid dat de N9 Brusselsesteenweg ontegensprekelijk de drukste 
gewestweg vormt in Melle (afgezien uiteraard van R4 en E40). Het drukste stuk van de N9 is 
gelegen tussen het kruispunt Gemeenteplein en de R4 met 1658 mvt/uur op de ochtendpiek. Dit 
deel met zijn 2x1-profiel is zelfs drukker dat het stuk ten westen van het kruispunt Melle Leeuw, 
(1556 mvt/avondpiekuur) waar een 2x2 -profiel voorhanden is. Het minst drukke deel van de 
.ω ÉÓ ÇÅÌÅÇÅÎ ÔÕÓÓÅÎ -ÅÌÌÅ ,ÅÅÕ× ÅÎ ÄÅ 2τ ÍÅÔ ψχυ ÍÖÔȾÕÕÒ ȭÓ ÏÃÈÔÅÎÄÓ ÅÎ ρππτ ÍÖÔȾÕÕÒ ȭÓ 
avonds. 
 
Wat de overige straten betreft, spant de N447 Heusdenbaan de kroon met 800 tot bijna 900 
mvt/uur, gevolgd door de Merelbekestraat (600 à 750 mvt/uur), de N465 
Geraardsbergsesteenweg met 600 à 650 mvt/uur, het Gemeenteplein (ca. 550 mvt/uur) en de 
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Kerkstraat (met bijna 500 mvt/uur) . De minst drukke straat is de Pontstraat met maximaal 220 
mvt/uur.   
 
Het aandeel vrachtverkeer is ook het hoogst op de N9 Brusselsesteenweg met max. 6,4% in het 
centrale gedeelte tussen Gemeenteplein en N465 Geraardsbergsesteenweg in de ochtendpiek. In 
alle andere straten is het vrachtverkeer zeer beperkt. 
 
In het kader van de herinrichting van de N9 Brusselsesteenweg tussen de Ringvaart en de 
Collegebaan werden in 2002 op de twee kruispunten met lichten ook kruispunttellingen 
gehouden. Deze laten ons toe om een vergelijking te maken met de tellingen in 2018 en hieruit 
de evolutie van het gemotoriseerd verkeer na te gaan. 
 

Straat Aantal mvt ochtendpiek (8 -9u) 
 

Aantal mvt avondpiek (16-17u) 
 

2002 2018 % 2002 2018 % 
N9 kant Ringvaart 1201 1453 +21% 1226 1482 +21% 
N9 kant Centrum 993 1131 +14% 1129 1350 +20% 
N9 kant Collegebaan 693 1117 +61% 1001 1343 +34% 
Kerkstraat 400 472 +18% 348 472 +36% 
Gemeenteplein 546 444 -19% 519 538 +4% 
N465 Geraardsbergsesteenweg 321 513 +60% 479 606 +27% 
Pontstraat 81 173 +114% 131 214 +63% 
Totaal  4235  5303  +25%  4833  6005  +24%  

Tabel 3: Vergelijking kruispuntmetingen 2002 ɀ 2018 op de N9 Brusselsesteenweg 
Bron: cijfers 2002 studiegroep IRTAS i.o.v. AWV 

 
Het aantal getelde voertuigen is volgens bovenstaande tabel in zestien jaar tijd met 24 à 25% op 
de piekmomenten gestegen (of een toename van 1,5% per jaar).3 Deze stijging doet zich niet 
enkel voor op de N9 Brusselsesteenweg, maar ook op de zijtakken. Enkel voor het 
'ÅÍÅÅÎÔÅÐÌÅÉÎ ÃÏÎÓÔÁÔÅÒÅÎ ×Å ÅÅÎ ÄÁÌÉÎÇ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÅÎ ÎÁÇÅÎÏÅÇ ÅÅÎ ÓÔÁÔÕÓ-ÑÕÏ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓ4. De 
hoogste relatieve stijging doet zich voor in de Pontstraat, maar in absolute cijfers blijft de 
Pontstraat de straat met de laagste aantal gemotoriseerd verkeer. Opvallend is ook nog de 
ÓÔÉÊÇÉÎÇ ÏÐ ÄÅ .ω ËÁÎÔ #ÏÌÌÅÇÅÂÁÁÎ ɉφρϷ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÅÎ ϹστϷ ȭÓ ÁÖÏÎÄÓɊȢ $ÉÔ ËÁÎ ÅÒÏÐ ×ÉÊÚÅÎ ÄÁÔ 
van en naar Wetteren nu meer de N9 als route van en naar Gent wordt gebruikt dan in 2002, 
maar ongetwijfeld speelt ook de forse stijging van het aantal leerlingen aan het College van Melle 
een belangrijke rol. Waren dat in1996 560 leerlingen (basis + secundair), in 2004 waren dat er 
al 760 (bron: synthesenota 2005) en vandaag anno 2018 lopen 848 leerlingen daar school.  
 
Reeds verschillende malen hebben we gewag gemaakt van filevorming op de N9 
Brusselsesteenweg in het centrum van Melle tijdens de piekmomenten. Ook hier kunnen de 
Floating Car Data dit bevestigen. Onderstaande figuren geven de reistijden weer op de N9 
Brusselsesteenweg tussen de Ringvaart en de Collegebaan tussen 16 en 18 u, en de omgekeerde 
richting tussen 7 en 9u. 
 
De lengte van het onderzochte wegvak bedraagt 1600m. In normale omstandigheden wordt in 
de richting van Wetteren deze afstand overbrugd in 3 à 4 minuten (aan ca. 30 km/u, naargelang 
de verkeerslichtenregeling), maar op sommige dagen wordt daar tot bijna 10 minuten over 
gedaan (gemiddeld 10 km/u).  

                                                             
3 Deze evolutie moet toch met enige omzichtigheid worden bekeken, aangezien dezelfde kruispunten ook 
in 1996 in de ochtendspits werden geteld (bron: synthesenota 2005) en relatief vergelijkbare resultaten 
hebben als in 2018. 
4 Dit kan te wijten zijn aan het feit dat in 2002 en 2003 rioleringswerken bezig waren in de 
Geraardsbergsesteenweg, Spoorlaan en Wolvenstraat, waardoor er een verschuiving van het verkeer was 
tussen de Geraardsbergsesteenweg en het Gemeenteplein (mededeling TD Melle) 
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In de andere richting wordt zelfs nomaliter een reistijd van 2 à 3 minuten gehaald (ca. 50 km/u), 
maar vanaf half acht begint de reistijd op te lopen tot 6 à 8 minuten met uitschieters tot 12 
minuten (gemiddelde van 8 km/u). 
 

 
Figuur 24 : Reistijden op de N9 Brusselsesteenweg tussen Ringvaart en Collegebaan (16-
18u), werkdagen oktober 2017 
 

 
Figuur 25 : Reistijden op de N9 Brusselsesteenweg tussen Collegebaan en Ringvaart (7-
9u), werkdagen oktober 2017 
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Deze metingen worden bevestigd door metingen van De Lijn over de doorstroming van haar 
bussen. Afgaande op de resultaten uit de ritanalyse (adhv de GPS-data van de bussen), ziet De 
Lijn in het algemeen een achteruitgang van de commerciële snelheid op het wegvak tussen de 
ÈÁÌÔÅÓ Ȭ-ÅÌÌÅ ,ÅÅÕ×ȭ ÅÎ Ȭ+×ÁÔÒÅÃÈÔ 3ÔÁÔÉÏÎȭȢ (ÅÔ Ú×ÁÁÒÔÅÐÕÎÔ ÌÉÇÔ ÔÉÊÄÅÎÓ ÄÅ ÏÃÈÔÅÎÄÓÐÉÔÓ ÏÐ ÈÅÔ 
ÓÅÇÍÅÎÔ ÔÕÓÓÅÎ ÈÁÌÔÅ Ȭ#ÏÌÌÅÇÅÂÁÁÎȭ ÅÎ Ȭ0ÏÎÔÓÔÒÁÁÔȭȟ ÒÉÊÒÉÃÈÔÉÎÇ 'ÅÎÔȢ (ÉÅÒ ÈÁÌÅÎ ÂÕÓÓÅÎ ÓÌÅÃÈÔÓ 
een commerciële snelheid van 10 km/uur.5 
 
In de rijrichting naar Kwatrecht meet De Lijn zowel tijdens de ochtendspits als tijdens de 
ÁÖÏÎÄÓÐÉÔÓ Ú×ÁÒÅ ÖÅÒÔÒÁÇÉÎÇÅÎ ÔÕÓÓÅÎ ÈÁÌÔÅÓ Ȭ4ÕÉÎÂÏÕ×ÓÃÈÏÏÌȭ ÅÎ Ȭ0ÏÎÔÓÔÒÁÁÔȭȢ  
In de rijrichting naar Gent worden vooral tijdens ochtendspits de grootste vertragingen 
gemeten. Deze situeren zich tussen Kwatrecht Station en Melle Gemeenteplein. 
 

2ÅÓÕÌÔÁÔÅÎ ÐÁÒËÅÅÒÔÅÌÌÉÎÇÅÎ ÃÅÎÔÒÕÍ -ÅÌÌÅ 

 
Alle parkeertellingen werden uitgevoerd op verschillende dagen in de periode januari ɀ februari 
2018. Hierbij is per straat de parkeercapaciteit en de bezetting opgenomen. Voorbehouden 
ÐÌÁÁÔÓÅÎ ÚÏÁÌÓ ÖÏÏÒ ÇÅÈÁÎÄÉÃÁÐÔÅÎȟ ÖÏÏÒ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÅȟ ÃÁÍÂÉÏȣ ÚÉÊÎ ÎÉÅÔ ÍÅÅÇÅÔÅÌÄȢ /ÏË ÌÁÁÄ- en 
loszones worden niet als parkeerplaatsen beschouwd. De parkeermogelijkheden vóór garages of 
inritten werden eveneens niet meegenomen; ze bieden evenwel vaak bijkomende 
parkeermogelijkheden voor de bewoners van de betrokken panden. 
 
6ÏÏÒ ÄÅ ÐÁÒËÅÅÒÂÅÚÅÔÔÉÎÇ ×ÅÒÄÅÎ ÁÌÌÅ ÁÕÔÏȭÓ ÇÅÔÅÌÄȟ ÏÏË ÄÅ ÆÏÕÔÉÅÆ ÇÅÐÁÒËÅÅÒÄÅ ÖÏÅÒÔÕÉÇÅÎȟ ÚÏÁÌÓ 
op bushaltes, op laad- ÅÎ ÌÏÓÚÏÎÅÓȣ $Å ÁÕÔÏȭÓ ÇÅÐÁÒËÅÅÒÄ ÖÏÏÒ ÅÅÎ ÉÎÒÉÔ of garage zijn niet als 
ÆÏÕÔÉÅÆ ÇÅÐÁÒËÅÅÒÄÅ ÁÕÔÏȭÓ ÍÅÅÇÅÔÅÌÄȟ ÏÍÄÁÔ ÖÅÒÏÎÄÅÒÓÔÅÌÄ ×ÏÒÄÔ ÄÁÔ ÈÅÔ ÄÅ ÂÅÔÒÏËËÅÎ 
bewoner betreft. 
 
De bezettingsgraad geeft de verhouding weer van de parkeerbezetting tegenover de 
parkeercapaciteit. Deze wordt in tabelvorm en op de kaarten voorgesteld. Op de kaarten wordt 
volgende schaal gehanteerd: 

- ЄρππϷ ÂÅÚÅÔÔÉÎÇȡ ÅÒ ÓÔÁÁÎ ÍÅÅÒ ÁÕÔÏȭÓ ÄÁÎ ÈÅÔ ÁÁÎÔÁÌ ÐÁÒËÅÅÒÍÏÇÅÌÉÊËÈÅÄÅÎȢ 
- 85 - 100%: in parkeerstudies wordt de 85% bezetting meestal gehanteerd als de maat 

voor hoge parkeerdruk. Vanaf 85% wordt het moeilijker om vlakbij de bestemming een 
parkeerplaats te vinden en ontstaat parkeerzoekverkeer. 

- 75 - 85%: hier is een lichte parkeerdruk, maar er stellen zich geen problemen op een 
gemiddelde dag 

- 50 - 75%: een matige parkeerbezetting zonder problemen; minstens 1 op 4 plaatsen 
blijft beschikbaar. 

- 25 - 50%: lage parkeerbezetting. 
- <25%: zeer lage bezetting. 

 
Er dient hierbij aangegeven te worden dat cijfers een weergave zijn van een doorsneedag. Bij 
specifieke momenten (vb begrafenissen in de kerk van Melle) kan de parkeerdruk hoger zijn. 
 
De volgende tabel geeft een overzicht van de resultaten: 
 

                                                             
5 Verslag overleg Doorstroming N9 te Melle, 12 februari 2018 
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Straat/parking  regime Capaciteit Bewo-
nerskaarten 

VM % NM % Nacht % 

Brugstraat vrij  20  9 45% 10 50% 14 70% 
Brusselsesteenweg oost 1 blauwe zone 6 18 2 33% 3 50% 5 83% 
Brusselsesteenweg oost 2 blauwe zone 40 53 26 65% 24 59% 34 85% 
Brusselsesteenweg oost 3 blauwe zone 12 20 7 58% 6 46% 14 117% 
Brusselsesteenweg west blauwe zone 18 24 11 61% 10 53% 10 56% 
Dageraadstraat 1 vrij  20  10 50% 14 68% 11 55% 
Dageraadstraat 2 vrij  22  11 50% 14 61% 15 68% 
Dorpsplein blauwe zone 54 8 18 33% 20 36% 22 41% 
Dorpsplein  vrij  23  18 78% 22 96% 8 35% 
Eikerwegel vrij  50  28 56% 28 56% 4 8% 
Gemeenteplein parking blauwe zone 28  25 89% 20 70% 12 43% 
Gemeenteplein straat blauwe zone 34 22 23 68% 21 62% 14 41% 
Geraardsbergsesteenweg vrij  6  2 33% 3 42% 4 67% 
Kapellestraat vrij  7  4 57% 4 50% 6 86% 
Kerkstraat  blauwe zone 3 17 6 200% 2 67% 6 200% 
Klinkerstraat  vrij  32  22 69% 25 78% 32 100% 
Kloosterstraat 1 vrij  20  13 65% 9 43% 18 90% 
Kloosterstraat 2 vrij  25  13 52% 19 74% 15 60% 
Kloosterstraat 3 vrij  5  5 100% 8 150% 3 60% 
Kruisstraat blauwe zone 15 11 2 13% 2 13% 8 53% 
Kruisstraat (tot Lindestraat) vrij  16  14 88% 13 81% 3 19% 
Parking Brug vrij  40  16 40% 12 29% 5 13% 
Parking College vrij  29  23 79% 22 74% 9 31% 
parking station vrij  104  103 99% 94 90% 5 5% 
Pontstraat vrij  38  28 74% 20 53% 21 55% 
Schauwegemstraat (tot nr. 42) vrij  32  21 66% 17 52% 21 66% 
Vossenstraat (tot Beekstraat) vrij  10  10 100% 11 105% 5 50% 
Wezenstraat blauwe zone 25 41 11 44% 12 46% 21 84% 
Wezenstraat vrij  50  11 22% 12 23% 10 20% 
          

Totaal blauwe zone   235 214 131 56%  117 50%  146 62% 

Totaal vrije zone   549  361 66%  351 64%  209 38% 

Totaal   784  492 63%  468 60%  355 45% 

Tabel 4: Parkeerbezetting centrum Melle op een weekdag, voorjaar 2018 
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De totale parkeercapaciteit in het centrum van Melle bedraagt 784 plaatsen, waarvan 235 
plaatsen in de blauwe zone. De gemiddelde bezetting in de voormiddag (rond 11u) bedraagt 
63%. in de namiddag (omstreeks 16u) is dat 60%. In de blauwe zone ligt dit wat lager (56% in 
de voormiddag en 50% in de namiddag. Een hoge parkeerdruk is enkel waar te nemen op het 
gemeenteplein, aan het station (zie ook verder) en op het vrije gedeelte van het Dorpsplein naast 
de kerk.  
 
%Ò ×ÅÒÄ ÏÏË ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ÇÅÔÅÌÄȢ $Å ÇÅÍÉÄÄÅÌÄÅ ÂÅÚÅÔÔÉÎÇ ÉÓ ÄÁÎ ÎÏÇ ÅÅÎ ÓÔÕË ÌÁÇÅÒ ɉτυϷɊȟ ÍÅÔ 
ÕÉÔÚÏÎÄÅÒÉÎÇ ÖÁÎ ÄÅ ÂÌÁÕ×Å ÚÏÎÅ ɉφςϷɊȢ (ÅÔ ÚÉÊÎ ÕÉÔÅÒÁÁÒÄ ÄÅ ÂÅ×ÏÎÅÒÓ ÄÉÅ ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ÈÕÎ ×ÁÇÅÎ 
(noodgedwongen) op straat parkeren, maar het is wel opvallend dat het aantal geparkeerde 
×ÁÇÅÎÓ ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ÉÎ ÄÅ ÂÌÁÕ×Å ÚÏÎÅ ÅÅÎ ÓÔÕË ÌÁÇÅÒ ÌÉÇÔ ÄÁÎ ÄÅ ÄÏÏÒ ÄÅ ÇÅÍÅÅÎÔÅ ÕÉÔÇÅÒÅÉËÔÅ 
bewonerskaarten : 214 bewonerskaarten t.o.v. 146 geparkeerde wagens. Veel mensen hebben 
dus wel een  bewonerskaart aangevraagd (en verkregen), hoewel ze toch over een eigen garage 
ÂÅÓÃÈÉËËÅÎȢ (ÏÇÅ ÐÁÒËÅÅÒÂÅÚÅÔÔÉÎÇÅÎ ÚÉÊÎ ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ×ÁÁÒÇÅÎÏÍÅÎ ÉÎ ÄÅ 7ÅÚÅÎÓÔÒÁÁÔȟ ÄÅ .ω 
Brusselsesteenweg ten oosten van de Kerkstraat, de Klinkerlaan en gedeeltelijk in de 
Kloosterstraat. 
 

 
Figuur 26 : Gemiddelde parkeerbezetting centrum Melle weekdagvoormiddag 
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Figuur 27 : Gemiddelde parkeerbezetting centrum Melle weekdagnamiddag 
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Figuur 28 : Gemiddelde parkeerbezetting centrum Melle nacht weekdag 
 
Er kan geconcludeerd worden dat de parkeerbezetting, behoudens op een aantal specifieke 
plaatsen waar vrij mag worden geparkeerd (parking Gemeenteplein, parking station, 
dorpsplein) overal zeer matig is.  
 
We gaan iets dieper in op het parkeergebeuren aan het station van Melle. Er zijn een viertal 
parkings waar treinpendelaars worden opgevangen: 
 
¶ NMBS-parking P1 + P2 : 104 plaatsen 
¶ Eikerwegel P3  :   50 plaatsen 
¶ Kruisstraat P4b :   16 plaatsen 

 
Daarnaast wordt meer dan waarschijnlijk ook in het eerste deel van de Vossenstraat door 
treinpendelaars geparkeerd (10 plaatsen) en in het begin van de Schauwegemstraat (ca. 30 
ÁÕÔÏȭÓɊ. In totaal geeft dit 210 plaatsen. Uit tabel 4 kan worden afgeleid dat de gemiddelde 
bezetting 175 plaatsen betreft. Enkel het tweede deel van de Eikerwegel (tevens de parking die 
het verst is verwijderd van de perrons) wordt niet gebruikt. 
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Figuur 29 : Parkeervoorzieningen omgeving station Melle 
Bron: NMBS 

 
Ook de fietsenstallingen aan het station werden geteld. Er zijn twee grote stallingen: één aan het 
stationsgebouw met 112 plaatsen, en één in de Eikerwegel (145 plaatsen). De stallingen aan het 
stationsgebouw zijn steeds op weekdagen overbezet (128% bezetting, met alle gevolgen van 
dien, zie foto), aan de kant van de Eikerwegel is er meestal nog plaats (72% bezetting). Samen 
betekent dit een bezetting van 96%. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 30 : Impressie gebruik 
fietsenstallingen aan stationsgebouw 
Melle 

 
We vermelden ook nog dat de NMBS bezig is met het vernieuwen van de treinperrons 
(heraanleg en verhogen). Hierbij worden ook de volgende werken voorzien: 

- Aanleg van een trap en toegangshelling naar het perron thv de Lindestraat 
- Maken van een bijkomende opening in de reizigersonderdoorgang thv de Kruisstraat 
- Huidige leuning op de steunmuur wordt vervangen door een nieuwe leuning. 
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Resultaten enquête treinreizigers voor - en natransport  
 
Op donderdag 6 februari 2018 in de morgen tussen 6u en 9u30 werden in totaal 405 
treinreizigers bevraagd naar hun woonplaats (deelgemeente) en hun vervoermiddel van en naar 
het station van Melle. Het was een vrij koude morgen met lichte vorst. De tabellen hieronder 
geven het resultaat van deze bevraging. 
 

Herkomst Te voet (brom)Fiets 
Wagen 

(chauffeur) 
Wagen 

(passagier) 
Bus De 

Lijn 
Trein 

Totaal 
ondervraagd 

% 
herkomst 

Melle 138 62 19 13 3 - 235 58%  

Heusden 1 20 10 4 - - 35 9% 

Merelbeke - 7 10 2 - - 19 5% 

Gontrode - 4 6 4 - - 12 3% 

Wetteren - 4 6 - - 1 11 3% 

Oosterzele - 2 11 4 - 4 21 5% 

Andere - 6 36 9 1 22 72 18%  

Totaal 139 105 98 32 4 27 405 100%  

% vervoer -
middel  

34%  26%  24%  8% 1% 7%   

Tabel 5: Herkomst en vervoermiddel voortransport treingebruikers station Melle, enquête 
28/4/2016  
 
Het merendeel van de treinreizigers is afkomstig uit de eigen gemeente (61%, Melle + 
Gontrode), 9% komt uit Heusden, evenveel uit Oosterzele (fusiegemeente) en 6% uit Merelbeke 
(fusiegemeente). 
 

 
Figuur 31 : Vervoerswijzekeuze voortransport treinreizigers Melle ochtendspits, 
februari 2018 
 
Het meest gebruikte vervoermiddel van en naar het station zijn de eigen benen:34% van de 
opstappers in Melle komen te voet naar het station. De auto komt op de tweede plaats: als 
bestuurder is dit 24% en 8% worden gebracht met de wagen. Ongeveer één vierde komt met de 
fiets. De bus (3%) wordt amper gebruikt, 7% stapt over van een andere trein (overwegend van 
de lijn Zottegem-Geraardsbergen). 
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Als we deze bevindingen vergelijken met de steekproef van de NMBS uit 2005, en rekening 
houden dat in 2005 overstappers trein ɀ trein niet werden meegerekend, dan is het 
vervoermiddel auto als bestuurder licht gestegen van 20% naar 24%, als passagier gedaald van 
16% naar 9%, de fiets als voortransportmiddel is verhoogd van 21 tot 25% en te voet is status-
quo gebleven.  
 
De enquête van de NMBS van 2005 gaf ook aan dat de fiets ook als natransportmiddel voor de 
aankomende reizigers veel wordt gebruikt (vb. van en naar de tuinbouwhogeschool).  
 

 
Figuur 32 : Vervoerswijzekeuze voortransport treinreizigers Melle ochtendspits, 
februari 2018 
 
!ÌÓ ×Å ÅÎËÅÌ ÎÁÁÒ ÄÅ -ÅÌÌÅÎÁÁÒÓ ËÉÊËÅÎ ÄÉÅ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÄÅ ÔÒÅÉÎ ÎÅÍÅÎȟ ÄÁÎ ËÏÍÅÎ ÄÉÅ 
overwegend te voet (59%) of met de fiets (26%), een beperkt aantal komt met de wagen (8%) of 
wordt met de wagen gebracht (6%). De pendelparking wordt dus overwegend door niet-
Mellenaars gebruikt. 
 

 
Figuur 33 : Vervoerswijzekeuze voortransport treinreizigers Melle met herkomst 
ochtendspits, februari 2018 
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Wetende dat in 2016 752 opstappers per dag waren in Melle6 en ca. 24% met de wagen naar het 
station komt, dan zouden er 180 geparkeerde wagens moeten terug te vinden zijn in de 
omgeving van het station, wat ook ongeveer het geval is (zie vroeger). 
 
Als we dezelfde oefening doen voor de fietsers (25%), dan moeten ongeveer 188 fietsen gestald 
zijn aan het station. De tellingen geven echter een pak meer fietsen aan (248 gestalde fietsen). 
Dit heeft te maken met het feit dat er zich een overlapping in tijd voordoet tussen mensen die de 
trein ÏÐÓÔÁÐÐÅÎ ÅÎ ÈÕÎ ÆÉÅÔÓ ÁÃÈÔÅÒÌÁÔÅÎ ÁÁÎ ÈÅÔ ÓÔÁÔÉÏÎ ÅÎ ÍÅÎÓÅÎ ÄÉÅ ȭÓ ÍÏÒÇÅÎÓ ÁÁÎËÏÍÅÎ ÐÅÒ 
trein en dan de fiets als natransport nemen naar het werk of school in Melle. Wellicht staan er 
ook wat weesfietsen tussen. Weesfietsen zijn fietsen die op openbaar terrein gestald staan en al 
langere tijd niet meer zijn gebruikt.  
 
  

                                                             
6 Volgens cijfers van de NMBS zou het aantal opstappers In Melle in 2017 fors verhoogd zijn tot 894 
bedragen. In beide gevallen gaat het echter over een éénmalige steekproef. 
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2.2. 6ÅÒËÅÅÒÓÌÅÅÆÂÁÁÒÈÅÉÄ ÅÎ ÐÁÒËÅÒÅÎ -ÅÌÌÅ ,ÅÅÕ× 

/ÎÄÅÒÚÏÅËÓÏÐÇÁÖÅ 

Probleemstelling  

Het kruispunt Melle Leeuw met de tramterminus lijn 2 is één van de meest onveilige plekken in 
de gemeente. Daarnaast is er parkeerdruk omwille van de blauwe zone in de omliggende straten. 
Deze blauwe zone werd ingevoerd in functie van de aanwezige handelszaken.  

Onderzoeksvragen 

ü Wat is de parkeerdruk in de omgeving van Melle Leeuw? Een evaluatie van de 
ingevoerde blauwe zone is gewenst 

ü Hoe verdeelt het verkeer zich op het kruispunt N9 ɀ N447 -Merelbekestraat (Melle 
Leeuw)? 

Beschikbare gegevens 

ü Afbakening blauwe zone 
ü Intensiteitsmeting lokale politie (Heusdenbaan, Merelbekestraat) 
ü Maneuverdiagrammen kruispuntongevallen 

Methodiek 

ü Kruispunttelling op één dag  
o N9 Brusselsesteenweg ɀ N447 Heusdenbaan - Merelbekestraat 

ü Parkeeronderzoek blauwe zone en aanpalende straten en pleinen 
ü Onderzoek gebruik bestaande fietsenstalling 

 

 
Figuur 34 : Verkeersonderzoek omgeving Melle Leeuw 
 

2ÅÓÕÌÔÁÔÅÎ ËÒÕÉÓÐÕÎÔÔÅÌÌÉÎÇ -ÅÌÌÅ ,ÅÅÕ× 

 
De resultaten hiervan werden al getoond en besproken in het voorgaande hoofdstuk over de 
tellingen in het centrum van Melle. We hebben hier te maken met een vrij druk kruispunt, met 
keerbewegingen, en waar ook de hoogst aantal overstekende voetgangers en fietsers werd 
geteld (354 personen op het ochtendpiekuur t.o.v. 228 aan het Gemeenteplein en 160 aan de 

Parkeeronderzoek 

Kruispunttelling  
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N465 op de andere twee kruispunten met verkeerslichten in het centrum van de gemeente). 
Ongetwijfeld is dat één van de oorzaken waarom in de omgeving van dit kruispunt een 
ongevallenconcentratie is waar te nemen. De maneuverdiagrammen van de ongevallen leveren 
wel geen specifieke oorzaak op.  
 

0ÁÒËÅÅÒÏÎÄÅÒÚÏÅË -ÅÌÌÅ ,ÅÅÕ× 

 
Net zoals voor het centrum van Melle werden voor Melle Leeuw parkeertellingen uitgevoerd op 
verschillende dagen in de periode januari ɀ februari 2018 en op dezelfde manier per straat de 
parkeercapaciteit en de bezetting opgenomen.  
 
De volgende tabel geeft een overzicht van de resultaten. Deze zijn zeer vergelijkbaar met die van 
Melle-centrum. De totale parkeercapaciteit binnen het afgebakende gebied rond Melle Leeuw 
bedraagt 248 plaatsen, waarvan 129 plaatsen in de blauwe zone. De gemiddelde bezetting in de 
voormiddag (rond 11u) bedraagt 60%. in de namiddag (omstreeks 16u) is dat 57%. In de 
blauwe zone ligt dit wat lager (53% in de voormiddag en 49% in de namiddag). Een hoge 
parkeerdruk is enkel waar te nemen langs de N447 Heusdenbaan deel vrij parkeren voorbij het 
kruispunt met de Oude Brusselseweg, in een deel van Merelbekestraat waar slechts langs één 
zijde kan worden geparkeerd en op de N9 Brusselsesteenweg ten oosten van het deel blauwe 
zone. Zowel op de N447 Heusdenbaan als op de N9 Brusselsesteenweg lijkt het op een 
verschuiving van het parkeren ten gevolge van het invoeren van de blauwe zone. De 
geparkeerde wagens op de N447 Heusdenbaan, evenals die in de F. Spaestraat  zijn voornamelijk 
afkomstig van gebruikers van de stedelijke tramlijn 2. Samen gaat het over een 50-tal wagens. 
 
Ook de bezetting van de fietsenstalling aan de eindhalte van de tram werd geteld. Hier staan 
dagelijks een 50-tal fietsen (capaciteit 81 plaatsen). Er is dus geen sprake van overbezetting. 
 
%Ò ×ÅÒÄ ÏÏË ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ÇÅÔÅÌÄȢ $Å ÇÅÍÉÄÄÅÌÄÅ ÂÅÚÅÔÔÉÎÇ ÉÓ ÄÁÎ ÎÏÇ ÅÅÎ ÓÔÕË ÌÁÇÅÒ ɉτρϷɊȟ ÍÅÔ 
ÕÉÔÚÏÎÄÅÒÉÎÇ ÖÁÎ ÄÅ ÂÌÁÕ×Å ÚÏÎÅ ɉυχϷɊȢ (ÅÔ ÚÉÊÎ ÕÉÔÅÒÁÁÒÄ ÄÅ ÂÅ×ÏÎÅÒÓ ÄÉÅ ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ÈÕÎ ×ÁÇÅÎ 
(noodgedwongen) op straat parkeren, maar ook hier is het wel opvallend dat het aantal 
ÇÅÐÁÒËÅÅÒÄÅ ×ÁÇÅÎÓ ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ÉÎ ÄÅ ÂÌÁÕ×Å ÚÏÎÅ ÅÅÎ ÓÔÕË ÌÁÇÅÒ ÌÉÇÔ ÄÁÎ ÄÅ ÄÏÏÒ ÄÅ ÇÅÍÅÅÎÔÅ 
uitgereikte bewonerskaarten : 114 bewonerskaarten t.o.v. 74 geparkeerde wagens. Veel mensen 
hebben dus wel een  bewonerskaart aangevraagd (en verkregen), hoewel ze toch over een eigen 
ÇÁÒÁÇÅ ÂÅÓÃÈÉËËÅÎȢ (ÏÇÅ ÐÁÒËÅÅÒÂÅÚÅÔÔÉÎÇÅÎ ÚÉÊÎ ȭÓ ÎÁÃÈÔÓ ×ÁÁÒÇÅÎÏÍÅÎ ÉÎ een deel van de 
Merelbekestraat. Om deze hoge parkeerdruk deels te verhelpen is in de nieuwe, goedgekeurde 
maar nog niet uitgevoerde verkaveling die uitkomt in de Merelbekestraat meer parking voorzien 
dan noodzakelijk. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 35 : 
Verkavelingsplan 
Merelbekestraat 
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Straat/parking  regime Capaciteit Bewo-
nerskaarten 

VM % NM % Nacht % 

Brusselsesteenweg oost blauwe zone 39 21 13 33% 17 44% 9 23% 
Brusselsesteenweg oost (tot nr. 42) vrij  15  12 80% 12 77% 1 7% 
Brusselsesteenweg west blauwe zone 10 10 5 50% 5 45% 7 70% 
François Spaestraat (tot Ringlaan) vrij  25  8 32% 12 48% 3 12% 
Heusdenbaan blauwe zone 31 25 15 48% 14 45% 20 65% 
Heusdenbaan (tot huisnr.65) vrij  55  43 78% 40 72% 3 5% 
Hoveniersstraat vrij  24  18 75% 15 60% 21 88% 
Hoveniersstraat blauwe zone 15 11 8 53% 5 30% 7 47% 
Merelbekestraat 1 blauwe zone 12 13 8 67% 9 75% 8 67% 
Merelbekestraat 2 blauwe zone 22 34 20 91% 15 66% 23 105% 
          

Totaal blauwe zone   129 114 69 53%  63,5 49%  74 57%  
Totaal vrije zone   119  81 68%  77,5 65%  28 24%  
Totaal   248 114 150 60%  141 57%  102 41%  

Tabel 6: Parkeerbezetting omgeving Melle Leeuw op een weekdag, voorjaar 2018 
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Figuur 36 : Gemiddelde parkeerbezetting omgeving Melle Leeuw weekdagvoormiddag 
 

 
Figuur 37 : Gemiddelde parkeerbezetting omgeving Melle Leeuw weekdagnamiddag 
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Figuur 38 : Gemiddelde parkeerbezetting omgeving Melle Leeuw nacht weekdag 
 
Er kan geconcludeerd worden dat er zich geen parkeerproblemen voordoen in de omgeving van 
Melle Leeuw, al kan de vraag gesteld worden dat de tramgebruikers die met de wagen komen 
naar de eindhalte van tramlijn 2 redelijk ver van deze halte moeten parkeren (minimaal 200m). 
Het gebruik van de auto in functie van de tram is wel beperkt (ca. 50), evenals het fietsgebruik 
(ook ca. 50 eenheden). Het voor- en natransport van deze halte (die evenveel op- en afstappers 
telt als het station van Melle!) gebeurt dus vooral te voet.7 
 

                                                             
7 De aantrekkelijkheid van de tramhalte Melle Leeuw heeft ongetwijfeld te maken met de hoge frequentie 
ÖÁÎ ÄÅ ÔÒÁÍ ɉÅÌËÅ χȟυȭ ÏÐ ÓÃÈÏÏÌÄÁÇÅÎɊȢ 
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3. +ÎÅÌÐÕÎÔÅÎȟ ËÁÎÓÅÎ ÅÎ ÄÏÅÌÓÔÅÌÌÉÎÇÅÎ 

+ÎÅÌÐÕÎÔÅÎ ÅÎ ËÁÎÓÅÎ 

In de oriëntatienota werden de verschillende knelpunten al een eerste maal uitgebreid opgelijst. 
Via de resultaten van het onderzoek kunnen deze een stuk worden verfijnd. Samenvattend 
onthouden we de volgende knelpunten: 
 
¶ De gemeente Melle wordt doorsneden door veel bovengemeentelijke infrastructuur (spoor-, 

water- en autowegen), gebundeld in de richting van Gent. De lijninfrastructuur bakent 
duidelijk van elkaar te onderscheiden ruimten af met elk hun eigen functies. Waar de 
lijninfrastructuur de lokale wegen kruisen werden bruggen of tunnels voorzien die de 
poorten vormen tot de volgende deelruimte. Conflictsituaties tussen de verschillende 
verkeersdeelnemers ter hoogte van bruggen en tunnels komen meermaals voor. Er dient 
tevens opgemerkt dat zowel de lijninfrastructuur als de bruggen en tunnels zeer 
beeldbepalend zijn. 

¶ Het BPA Gontrode Heirweg heeft ruimte gecreëerd voor het bouwen van ca. 550 nieuwe 
wooneenheden tussen de E40 en de spoorweg Brussel-Oostende. Hiermee werd een forse 
uitbreiding van de bevolking mogelijk gemaakt. Een deel van het BPA (ca. 12 ha) is nog niet 
ontwikkeld  en zal zeker bijkomend autoverkeer met zich meebrengen. 

¶ De glastuinbouw langsheen de N9 is vrijwel verdwenen. De vrijgekomen vestigingen worden 
ingenomen door andere functies, met doorgaans een belangrijke verkeersfunctie (o.a. 
detailhandel en kantoren). Kleinhandel van bovenlokaal belang wordt echter maximaal 
geweerd. Toch staan er nog een aantal ontwikkelingen op til die rechtstreeks verbonden zijn 
met de goede ontsluiting via de Brusselsesteenweg, zoals de uitbreiding van de Eandissite en 
een nieuw regionaal bedrijventerrein R4/N9, en daarnaast de ingebruikname van de nieuwe 
werkplaats van de NMBS.  

¶ De vele schoolomgevingen hebben een eigen complexiteit. De scholen zijn veelal gevestigd, 
of op drukke wegen (N9 Brusselsesteenweg), of in smalle straten (Klooster- en 
Wezenstraat). Door de verhuis van de gemeenteschool van de Brusselsesteenweg naar de 
locatie van het Lucernacollege, ontstaat wel een unieke gelegenheid om op die plaats de 
verkeerssituatie te verbeteren. De forse groei van het aantal leerlingen in het College van 
Melle tijdens de laatste vijftien jaar zorgt ook voor meer autoverkeer op de N9 
Brusselsesteenweg. 

¶ Het openbaar domein binnen de woonomgeving is zelden kwalitatief ingericht i.f.v. de 
verkeersleefbaarheid. De dorpskern van Melle-centrum en van Gontrode missen uitstraling. 
De voetpaden zijn er zeer smal (o.a. in de Kerkstraat en Wezenstraat). 

¶ Er bestaat reeds een duidelijke visie op het fietsroutenetwerk (met o.a. verschillende 
fietssnelwegen en bovenlokale functionele fietsroutes), maar op een aantal schakels 
ontbreken veilige fietsvoorzieningen. Dit is onder meer het geval in: 

o Gontrode Heirweg (plannen voor de aanleg van een fietspad zijn in uitvoering) 
o N465 Geraardsbergsesteenweg ten zuiden van station Gontrode 
o Merelbekestraat 
o Scheldeweg 
o Gemeenteplein 

¶ De bussen die de N9 Brusselsesteenweg volgen kennen een slechte doorstroming en ernstige 
vertragingen. Ook het andere verkeer verloopt tijdens de spitsuren op de N9 
Brusselsesteenweg stapvoets. Dit leidt tot een andere routekeuze van automobilisten tussen 
de ochtend- en de avondspits: 

o Van Laetestraat (grondgebied Merelbeke) als ontsluitingsweg voor het centrum van 
Melle 

o Het gebruik van Heusdenbrug t.o.v. Mellebrug. 
¶ Op het vlak van bovenlokale ontsluiting is de gemeente Melle zeer goed bereikbaar. Niet 

enkel is er aansluiting op de R4 via de N9 Brusselsesteenweg, maar ook het op- en 
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afritcomplex E40 te Merelbeke maakt het mogelijk op vanaf het hoofdwegennet rechtstreeks 
wegen van lokaal belang te bereiken en omgekeerd. Via de Van Laetestraat (grondgebied 
Merelbeke) en de Gontrode Heirweg kan de woonkern van Melle worden bereikt. Dit stemt 
niet overeen met het principe  van categorisering van wegen. 

¶ Door de invoering van blauwe zone, zowel in het centrum van de gemeente als in de 
omgeving van Melle Leeuw, komen er geen structurele parkeerproblemen voor. De 
parkeerdruk is wel hoog aan het station. 

¶ Op verschillende plaatsen wordt de snelheidsbeperking voor vele automobilisten niet 
gerespecteerd. Meest frappant hierbij zijn de Beekstraat, Caritasstraat, Gontrode Heirweg, 
N447 Heusdenbaan, Oude Brusselse Weg, Scheldeweg, Varingstraat, Vossenstraat, 
Wezenstraat. Dit kan te maken hebben met het niet-aangepaste wegbeeld t.o.v. de wettelijk 
toegelaten snelheid. 
 

/ÖÅÒÚÉÃÈÔ ËÎÅÌÐÕÎÔÅÎ 

 
De gedetecteerde knelpunten worden hieronder weergegeven op kaart. 
 

 
Figuur 39 : Knelpuntenkaart  
bron : NG,I topoviewer  

Mobiliteitseffecten 
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woonontwikkelingen 

 

Onveiligheid 
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Merelbekestraat 

Verkeersleefbaarheid 
centrumstraten (verkeers- 
en parkeerdruk)  

Slechte doorstroming  auto 
en openbaar vervoer op de 
N9 centrum Melle 

Mobiliteitseffecten 
bijkomende bedrijvigheid 
en activiteiten 

Sluiproute naar E40  
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4. $ÏÅÌÓÔÅÌÌÉÎÇÅÎ 

!ÌÇÅÍÅÅÎ 

 
Duurzame mobiliteit past binnen de uitgangshouding van duurzame ruimtelijke ontwikkeling, 
waarbij economische, sociale en ecologische componenten worden geïntegreerd. Een duurzame 
ontwikkeling voorziet in de behoeften van de huidige generatie zonder daarmee voor de 
toekomstige generaties de mogelijkheden in gevaar te brengen om ook in hun behoeften te 
voorzien. In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen wordt een duurzame ruimtelijke 
ontwikkeling als uitgangshouding genomen als de vertaling van het begrip duurzaamheid naar 
het ruimtelijke  beleid toe. Dit beleid streeft een ruimtelijke ontwikkeling na gebaseerd op 
draagkracht en kwaliteit van de omgeving en voor het vrijwaren van een leefbare ruimte voor de 
volgende generaties. 
 
Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen  vertrekt in haar visie op de ruimtelijke 
ontwikkeling van Vlaanderen vanuit enkele basisdoelstellingen. Betreffende de 
lijninfrastructuren stelt het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen volgende uitgangspunten 
voorop: 

¶ Een optimalisatie van de bestaande verkeers- en vervoersstructuur  

¶ Aandacht voor de creatie van ruimtelijke condities voor de verbetering van collectief 

vervoer en de organisatie van vervoersgenererende activiteiten op door openbaar 

vervoer ontsloten punten  
 
Verder stelt het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen volgende uitgangspunten in functie van 
een duurzame mobiliteit voorop :  

¶ Een na te streven noodzakelijke bereikbaarheid van en in Vlaanderen. Zij dient selectief 

te zijn t.a.v. het autoverkeer. Immers, de evolutie naar een overheersend vervoer 

(goederen en personen) via de weg heeft tot een afnemende bereikbaarheid en 

leefbaarheid geleid. 

¶ Een mobiliteitsbeleid met voldoende aandacht voor verkeersleefbaarheid 

¶ Een grotere verkeersveiligheid 

¶ Afremming van de groeiende automobiliteit in functie van alternatieve vervoersmodi en 

multimodaliteit.  

¶ Een vrijwaring van de verplaatsingsbehoefte via een verbetering van de 

verplaatsingsmogelijkheden met het openbaar vervoer. Hiermee wordt ingespeeld op de 

ongelijke beschikbaarheid over verplaatsingsmogelijkheden.  

¶ Optimalisatie van de bestaande infrastructuur (weg, spoor, water) 
 
Het Ontwerp Mobiliteitsplan Vlaanderen  ziet 5 uitdagingen voor het toekomstig 
mobiliteitsbeleid : 

¶ De vrijwaring van bereikbaarheid van economische knopen en poorten : de nood van 

een geïntegreerde benadering die naast het beleidsdomein mobiliteit ook de domeinen 

ruimtelijke ordening en infrastructuur omvat.  

¶ Een tweede uitdaging heeft betrekking op mobiliteit als motor van onze samenleving. 

Immers de deelname aan onze samenleving vereist de mogelijkheid om zich te 

verplaatsen. Het Mobiliteitsplan Vlaanderen wil de toegang tot mobiliteit voor iedereen 

garanderen door de vervoersongelijkheid (als zijnde de ongelijke beschikbaarheid over 

de verschillende vervoersmodi) op een aanvaardbaar niveau te brengen.  

¶ Het verzekeren van verkeersveiligheid impliceert aandacht voor infrastructuur en het 

gebruik ervan.  
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¶ Een verkeersleefbare omgeving met een inperking van hinder, evenals aandacht voor de 

belevingswaarde en de kwaliteit van de verplaatsing. Een groeiende 

verkeersonleefbaarheid draagt (via de woonplaatskeuze) immers bij tot sociale en 

ruimtelijke segregatie. 

¶ Het terugdringen van schade aan milieu en natuur door de wijze waarop we onze 

verplaatsingen organiseren is het vijfde aandachtspunt voor het toekomstige 

mobiliteitsbeleid. 
 

'ÅÍÅÅÎÔÅÌÉÊËÅ ÁÌÇÅÍÅÎÅ ÄÏÅÌÓÔÅÌÌÉÎÇÅÎ 

 
Conform het mobiliteitsdecreet uit 2009 moet het gemeentelijk mobiliteitsplan van Melle zich 
richten naar het Mobiliteitsplan Vlaanderen. Hieronder worden de algemeen Vlaamse 
doelstellingen geconcretiseerd naar het gemeentelijk vlak. 
 
De verdere afbouw van verkeersonveiligheid  is net zoals op federaal en Vlaams niveau, een 
aandachtspunt voor het gemeentelijk verkeers- en mobiliteitsbeleid. Concreet worden volgende 
doelstellingen voorop gesteld: 
¶ Aanpak van de voornaamste knelpunten inzake verkeersonveiligheid : wegvakken en 

kruispunten (ongevallen, oversteekbaarheid, doorstroming, wegprofiel, snelheid, ...) 
¶ Waken over verkeersveiligheid in de schoolomgevingen en in het verblijfsgebied van de 

kern van Melle.  
 

Verkeersleefbaarheid verwijst naar een bepaalde toestand in een specifiek gebied, waarbij de 
draagkracht er al dan niet wordt overschreden door de impact van het verkeer dat er zijn 
oorsprong of bestemming vindt, dan wel doorheen gaat. Het aan de sociale verkeerskunde 
ontleende begrip heeft betrekking op het geheel van positieve en negatieve effecten van het 
verkeer op het menselijk welzijn en welbevinden. Het moet minstens de bedoeling zijn de 
verkeersleefbaarheid in Melle op het huidige niveau te behouden, waar mogelijk te verbeteren. 
Voor het toekomstig mobiliteitsbeleid betekent dit :  
¶ Het beperken van het gemotoriseerd verkeer, of minstens de snelheid ervan in  

o De kern van Melle 
o De schoolomgevingen 

¶ Het beperken van de parkeerdruk aan het station en aan Melle Leeuw 
 
Een duurzaam mobiliteitsbeleid zoekt naar mogelijkheden om het auto- en vrachtwagengebruik 
verder terug te dringen, en de alternatieve vervoerswijzen  meer kansen te bieden, en dit 
afgestemd met het ruimtelijke beleid. Volgende subdoelstellingen worden gesteld :  
¶ Het stimuleren van meer verplaatsingen te voet of per fiets op lokaal niveau door :  

o Een maximale doordringbaarheid van de gemeente voor langzaam verkeer 
(tragewegenbeleid). 

o Het veilig ontwikkelen van lokaal en bovenlokaal fietsroutenetwerk  
¶ Een selectieve organisatie van de doordringbaarheid van de dorpskern van Melle t.a.v. het 

gemotoriseerd verkeer.  
¶ Het realiseren van goede overstapvoorzieningen tussen de verschillende vervoersmodi. 

 
Het optimaliseren  van bestaande infrast ructuren  is nauw verwant met eerder geformuleerde 
doelstellingen aangaande verkeersonveiligheid of het ondersteunen van netwerkstructuren 
voor openbaar vervoer of fiets. Voor Melle kan verder worden gespecifieerd :  
¶ Evalueren van de bestaande categorisering waarbij een gewenst gebruik van het 

wegennetwerk wordt gedefinieerd. Navenant profileren van de betreffende wegen. 
¶ Strikt handhavingsbeleid op de naleving van het verkeersreglement (snelheid, parkeren, 

...) 
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Een duurzaam mobiliteitsbeleid is onlosmakelijk verbonden met het ruimtelijk beleid en 
noodzaakt een geïntegreerde benadering  van de beleidsdomeinen ruimte, verkeer en 
infrastructuur, conform het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.  
 

'ÅÍÅÅÎÔÅÌÉÊËÅ ÏÐÅÒÁÔÉÏÎÅÌÅ ÄÏÅÌÓÔÅÌÌÉÎÇÅÎ 

 
De gemeente Melle ambieert eveneens het verminderen van het aantal voertuigkilometers voor 
personenvervoer en voor goederenvervoer, een verbetering van de milieukenmerken van de 
vloot en de gebruikte brandstoffen, en dit in het kader van het duurzaam energieactieplan , 
goedgekeurd in de gemeenteraad in 2016. Er wordt gestreefd naar  
¶ 15% minder voertuigkilometers door personenwagens 
¶ 2% van de kilometers met personenwagen wordt elektrisch afgelegd 

En dit tegen 2020 (volgens het burgemeestersconvenant). 
 
Daarnaast worden de volgende operationele doelstellingen gelanceerd: 
¶ Geen toename in het gebruik van de wagen als voortransportmiddel voor de trein en 

tram. Er wordt weliswaar gestreefd naar een hoger openbaar vervoergebruik, maar dit 
mag geen bijkomende autoverplaatsingen veroorzaken. Dit betekent concreet dat geen 
bijkomend parkeeraanbod wordt gecreëerd in de stationsomgevingen. Het fietsgebruik 
in het voortransport stijgt van 25% naar 33% 

¶ De ongevallencijfers worden binnen 5 jaar met 10% verminderd. 
¶ Doorstroming openbaar vervoer op de N9 : een verhoging van de commerciële snelheid 

tussen het Gemeenteplein en Collegebaan 
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5. (ÅÔ ÈÕÉÄÉÇ ÂÅÌÅÉÄÓÓÃÅÎÁÒÉÏ 
 
De gemeente Melle beschikt vandaag over een mobiliteitsplan met bijhorend beleidsscenario, 
goedgekeurd in 2005, dat als een nulscenario kan worden beschouwd, mits rekening te houden 
met intussen genomen beleidsbeslissingen. Het nulscenario vormt de referentiesituatie, waarbij 
rekening wordt gehouden met de goedgekeurde plannen en het actuele beleid voor de volgende 
10 jaar. Het kan als vergelijkingsbasis dienen voor het nieuwe beleidsscenario in het volgende 
hoofdstuk.  
 
Het nulscenario wordt uitgewerkt volgens werkdomeinen A, B en C. Werkdomein A bestaat uit 
de ruimtelijke ontwikkelingen, de ontwikkelingen van de verkeersnetwerken per modus zijn 
ondergebracht onder werkdomein B en ten slotte wordt in werkdomein C verder ingegaan op de 
ondersteunende en flankerende maatregelen van het nulscenario. 
 

7ÅÒËÄÏÍÅÉÎ ! ȡ ÒÕÉÍÔÅÌÉÊËÅ ÏÎÔ×ÉËËÅÌÉÎÇÅÎ 

 
In het vorige mobiliteitsplan werden een aantal principes voor de gewenste ruimtelijke 
ontwikkelingen als een advies vanuit mobiliteitsoverwegingen geformuleerd. Deze principes 
werden later verfijnd en vastgesteld in het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan (2012), zoals 
opgenomen in de oriëntatienota. Het heeft bijgevolg weinig zin om op het vlak van gewenst 
ruimtelijk beleid nog te citeren uit het vorige mobiliteitsplan. Het huidig ruimtelijk beleid wordt 
bepaald door het goedgekeurde gemeentelijk ruimtelijk structuurplan. 
 

7ÅÒËÄÏÍÅÉÎ " ȡ ÖÅÒËÅÅÒÓÎÅÔ×ÅÒËÅÎ 

Autoverkeer  
 
De categorisering van het wegennet in Melle is vandaag als volgt opgebouwd: 
 
Hoofdwegen en primaire wegen: 
 
Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) duidt de hoofdwegen en primaire wegen aan.  
In de omgeving van Melle zijn geselecteerd als hoofdweg: 
 
- E40 Brugge ɀ Gent ɀ Brussel ɀ Luik (met schakelpunt te Merelbeke en Wetteren) 
 
Als primaire wegen zijn geselecteerd: 

- De R4 oostelijk deel (tussen R4 west Merelbeke en de E17 te Destelbergen) type I 
- N42 Wetteren ɀ Geraarsbergen : type II, net buiten het grondgebied van Melle 

 
Secundaire wegen: 
 
In het Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen zijn de secundaire wegen aangeduid. De 
secundaire wegen hebben een regionale functie. Er wordt een onderscheid gemaakt tussen 
secundaire wegen I (verbindend), II (ontsluitend) en III (prioriteit voor het openbaar vervoer en 
de fietsers). Voor Melle is de N9 als secundaire weg geselecteerd:  
 
- N9 tussen R40 (Gent) en N465 : type III 
- N9 tussen N465 en N46 (Erpe-Mere) : type II 
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Lokale wegen: 
 
De lokale wegen worden bepaald in het gemeentelijk mobiliteitsplan en vastgelegd in het 
gemeentelijk ruimtelijk structuurplan. Ook hier wordt een onderscheid gemaakt tussen type I 
(verbindend), II (ontsluitend) en III (erftoegangswegen): 
 
De volgende wegen zijn geselecteerd als lokale type I: 

- N465 Geraardsbergsesteenweg 
- N447 Heusdenbaan 

 
Volgende wegen zijn geselecteerd als lokale weg type II (ontsluitend) 
Op niveau van de kern: 

- De Gontrode Heirweg tot Merelbeke 
- De Merelbekestraat 
- De Scheldeweg 

Op niveau van de wijk: 
- Caritasstraat 
- Lindestraat, Kruisstraat, Begijnenwegel 
- Schauwegemstraat (gedeeltelijk) 
- Gemeenteplein, Kerkstraat 
- Heidestraat (gedeeltelijk) 
- Oude Brusselseweg 
- Wautersdreef 
- Tuinstraat 
- Driebunderputlaan 

 
De overige wegen werden geselecteerd als lokale weg type 3 (woonstraten en landbouwwegen).  
 
Bij bovenstaande keuze inzake categorisering van het wegennet is het van belang te wijzen op 
discrepanties met categorisering van (lokale) wegen zoals opgenomen in de beleidsplannen van 
buurgemeenten : 

- Gontrode Heirweg (Merelbeke) : lokale weg 1 vs. Gontrode Heirweg (Melle) : lokale weg 
2 

- Fraterstraat (Merelbeke) : lokale weg 1 vs. Merelbekestraat (Melle) : lokale weg 2 
- Burgemeester Van Gansberghelaan (Merelbeke) : lokale weg 1 vs Scheldeweg (Melle) : 

lokale weg 2 
- Salisburylaan /Heidestraat (Merelbeke) : lokale weg 3 vs. Caritasstraat (Melle) : lokale 

weg 2 
- Mellestraat (Gent): lokale weg IIB vs. Mellestraat (Melle) : lokale weg 18 
- N465 Geraardsbergsesteenweg (Oosterzele): lokale weg type 2 vs. N465 

Geraardsbergsesteenweg (Melle): lokale weg type 1 
 

                                                             
8 De Mellestraat op het grondgebied van Melle staat als lokale weg type 1 niet vermeld in de tekst maar 
wel op de figuur van de gewenste verkeers- en vervoersstructuur (GRS Melle, 2007) 
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Figuur 40 : Huidige categorisering wegennet 
 
Naast de categorisering steunt het huidig beleidsscenario op het beperken van zwaar doorgaand 
verkeer tot drie wegen : 
¶ N9 Brusselsesteenweg 
¶ N465 Geraardsbergesesteenweg 
¶ N447 Heusdenbaan 


