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1. YT AEAET C
001 AAOGAOI T TP

De gemeenteMelle heeft besloten om haar gemeentelijk mobiliteitsplan volledig te herzien
volgens de voorgeschreven richtlijnen van de Vlaamse Overheid departement Molgliten
Openbare Werken. Door middel vade sneltoets werd gekozen voor spoor 1.

Het vernieuwen van het mobiliteitsplan heeft tot doel een nieuw mobiliteitsplan tot stand te
brengen gebaseerd op nieuwe en/of aangepaste strategische keuzes. Het vollediggeps van de
opmaak van een mobiliteitsplan wordt doorlopen: oriéntatiez planopbouw z mobiliteitsplan.

Het bestaande plan vormt dan wel de basis, de beraadslaging in de GBC naar aanleiding van de
sheltoets heeft aangetoond dat het beleidsscenario best wdtraangepast of vernieuwd. Men
vertrekt daarbij opnieuw vanuit een beschrijving van de actuele toestand en planningscontext.
De doelstellingen worden geherformuleerd. Afhankelijk van de nieuwe keuzes die worden
gemaakt, kan de scenari@pbouw weinig tot sterk afwijken van het bestaande mobiliteitsplan.
Finaal zal het nieuwe plan volledig losgekoppeld zijn van het voorgaande plan.

Op de volgende bladzijde wordt een schema getoond met de verschillende te doorlopen stappen
van dergelijke vernieuwing.

De oriéntatienota werd afgewerkt injanuari 2018. De kwaliteitsadviseur gaf in de RMC vald
februari 2018 een gunstig advies.

De synthesenota omvat stap 3 t.e.m. 5 en start met de neerslag van het gehouden onderzoek. In
de oriéntatienota werden volgende ondert AEOOEAT A0 OAOOCAI ACA 4

1 Verkeersleefbaarheid centrumMelle
91 Parkeren centrumMelle
1 Parkeren en onveiligheid MelleLeeuw

De GBGs omtrent de synthesenotaéémmaal samemgekomen nl. op18 september 2018 Het
verslag van de GB@ordt opgenomen in bijlage.
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STAP 1: Inventarisatie bestaande toestand

Besluit uit de sneltoets welke aspecten grondig moeten (her-)bekeken worden
Actualiseer de bestaande toestand, bestaande plannen en studies

Licht de visies van de actoren toe

Werk een probleemstelling uit

STAP 2: Doelstellingen definiéren

* Definieer de doelstellingen van het beleidsplan
o  Omschrijf welk onderzoek er dient te gebeuren

I
ORIENTATIENOTA

v

(T VI B Y N T Y-

STAP 3: Onderzoek

¢ Voer het onderzoek uit
e Trek besluiten uit het onderzoek in relatie tot de eerder geformuleerde probleem- en doelstellingen

2

STAP 4: Knelpunten, kansen en doelstellingen

¢ Lijst de knelpunten, kansen en doelstellingen op

STAP 3: Scenario’s uitwerken

e Werk een geactualiseerd nulscenario uit
¢ \Werk een aantal duurzame scenario’s uit
¢ \Weeg de scenario’s tegenover elkaar af

PV =-DWVNDIT~3S<WN

¢

SYNTHESENOTA

STAP 7: Formulering van het nieuw beleidsplan

Formuleer het aanaepaste en/of aanaevulde beleidsplan vanuit de klassieke werkdomeinen A-B-C

\ 4

STAP 8: Evaluatie van de relatietabel en taakstellingen

Geef aan voor elke aangegeven relatie in de relatietabel in stap 2 of en hoe de doelstellingen zijn bereikt.

STAP 9: Uitwerking van programmatabellen

Werk op basis van het beleidsplan de programmatabellen uit vanuit de 5 invalshoeken (werkdomeinen A-
B-C. plaats. tiid. doelstellina en initiatiefnemer/actor).

SO —T WA —-D—00O0

A\ 4
NIEUW MOBILITEITSPLAN (RMC verplicht)
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2. /| TAAOUI AEAGOAOOI OAOA
21. 6 AOEAAOOI AREAPAOEARADRDOAIl 1 A
/' T AAOUT AEOT PCAOA
Probleemstelling

In de centrumstraten van Melle (0.a. Kerkstraat) is er een gevoel van verkeersonveiligheidgn
onleefbaarheid. Dit heeft enerzijds te maken met de awezige verkeersdruk, maar ook met de
parkeerdruk door de centrale ligging van het station

Onderzoeksvragen

U Hoe verdeelt het verkeer zich in het centrum van Melf&

U Wat is de parkeerdruk in het centrum van Melle? Een evaluatie van de ingevoerde
blauwe zore is gewenst

U Wat is de huidige modal split van de treinreizigers voor het voeren natransport?

U Watis de parkeerbezetting inded OAOET 1T O1T I CAOET ch @1 xAl A

U Wat zijn de parkeerbehoeften van de diverse gebruikers?

Methodiek

U Intensiteitstellingen gedurende één week op de belangrijkste wegen in het
onderzoeksgebied brug over de Schelde, GemeentepleiGeraardsbergsesteenweég
U Kruispunttellingen op één dag
0 N9 Brusselsesteenweg Kerkstraat - Gemeenteplein
0 N9 Brusselsesteenweg Geraardsbergseteenweg- Pontstraat
Parkeeronderzoek blauwe zone en aanpalende straten en pleinen
Onderzoek gebruik bestaande fietsenstallingen
Enquéte naar het voortransport en herkomst van de treinreizigers
Herkomst-Bestemmingsonderzoek aan de hand van Floating Car Batan BeMobile!

(@]}
o

[ el el @]

Qu

Parkeeronderzoek

Mr‘vf_‘]{,

Kruispunttelling

Figuur 1 : Verkeersonderzoek centrumstratenMelle

1Dit onderzoek was niet voorzien in de oriéntatienota, maar de opportuniteit om deze data te gebruiken
op aangeven van B&viobele zelf, deed zich begin dit jaar voor.
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2A001 OAOCAT &1 AAOHIUDAAAO . HAODAOOOAT OAOOAAT »
Wat zijn Floating Car Data?

Floating Car Data zijn geanonimiseerde verkeersgegevedi gedistilleerd worden uit gps
gegevens van miljoenen smartphones, trackingsystemen, antidiefstalsystemen ... Deze
zogenaamde probes verzenden elke minuut een signaal met hun ID, sdgdrdinaat en een
tijdstip. Deze ruwe positiedata worden door BeMobile-technologie vervolgens gefilterd,
gevalideerd en gecorreleerd met het oog op een betrouwbaar beeld van het verkeersverloop.

Floating Car Data geven een betrouwbaar beeld van de gereden snelheden op het wegennet en
kunnen hieruit informatie afleiden over files en reistijden. BeMobile verzamelt reeds enige

jaren Floating Car Data, waardoor de evolutie van het verkeer over een langere periode sinds
2016 kan worden geanalyseerd. Deze informatie wordt gelinkt aan het wegennet dat opgedeeld
is in wegsegmentervan 50 m of minder.Wij gebruikten hierbij de gegevens voor de volledige
maand oktober 2017 (exclusief weekends). Voor de omgeving van Gontrode werden de
gegevens van de maand september 2017 gebruikt, omdat in oktober 2017 de spoorwegovergang
op de N465 Gmardsbergsesteenweg onderbroken was.

Floating Car Data geven dus geen absolute verkeersaantallen weer, wel de gevolgde routes en de
herkomst en bestemming van het autoverkeer. Dit werih eerste instantienagegaan voor het

verkeer op de N9 Brusselsesteaeneg ter hoogte van de brug over de RingvaafEr is immers

vastgesteld dat er een opvallende asymmetrie zich voordoet in de telgegevens van de vaste

telpost op die plaat$: het aantal voertuigen richting Gent ligt elk uur steeds hoger dan in de

richting van het centrumvan Mele$ EO xEEOO AOI b AAO OOEE OAAI AOQOI
N9 richting Gent nemen, maar in de avondspits een andere route kiezen. Om die andere

routekeuze te achterhalen werd gebruik gemaakt van de Floating Car Data.

Intensiteitsverloop N9 thv Ringvaart te Melle
gemiddelde werkdag 2016
1600
1400
1200

5 bl o1

glOOO . A LEL: 581
g 800 apa 485

60

40 o 8o i B

781 7155661616? 7552 28
20 117 3624Il|3
o 22 14 26 B85 145 145 8

Ou 1u 2u 3u 4u 5u 6u 7u 8u 9u 10u 1lu 12u 13u 14u 15u 16u 17u 18u 19u 20u 21u 22u 23u

o o O

uren

Hrichting Gent  Mrichting Aalst

Figuur 2 : Verkeersintensiteiten Nd, gemiddelde werkdag 2016
Bron : Vlaams gewest, AWV

Hieronder worden de resultaten weergegevenDepercentages betreffen steeds
klassengemiddeldenvan 10% met een nauwkeurigheid van 5%.

2Zie ook oriéntatienota p. 15
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Herkomst-Bestemming verkeer N9 Brusselsesteenweg t.h.v.brug over de Rngvaart

Vogelhoe,

“_
(@ Analyse legende

0-9%  10-19% 20-29% 30-39% 40-49% 50-59%

60-60% 70-79% BO0-B9% 90-99%  100%

Figuur 3 : Herkomst-Bestemming verkeer NQ t.h.v. brug Ringvaart in de richting van
Gent (79u), werkdagen oktober 2017

A
Vogelhoe.\

-
(@ Analyse legende

0-9%  10-19% 20-29% 30-39% 40-49% 50-59%

60-60% 70-79% B0-B9% 90-99%  100%

Figuur 4 : Herkomst-Bestemming verkeer N9 t.h.v. brug Ringvaart in de richting van
Melle centrum (16-18u), werkdagen oktober 2017
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(AO 1 AOAT AAAT OA1T EAO OAOEAAO AAO TP AA . w 1T 0OAO
richting van Gent neemt daarna de R4uid (45%), 35% neemt de R4oost richting E17 en 20%

blijft de N9 volgen richting Gent. 30% van het verkeer is afkomstig uit de richting Wetteren, 15%

komt van de N465 Geraardsbergsesteenweg en de rest komt van overal uit Melle zelf of van over

de Mellebrug (15%).

In de andere richting zien we dat 45% van het verkeer van de Rabst (uit richting E17) komt,
en 25% van de R4zuid, 25% komt van Melle Leeuw. Wat de bestemmingen betreft rijdt 40%
door richting Wetteren, 15% slaat af aan de N465 Geraardsbergsesteenweg errelat heeft een
bestemming in het centrum van Melle of over de brug (5%).

We merken dus een opvallend verschidp voor de R4zuid tussen een morgenen een
avondsituatie. Dit kan alleen maar verklaard worden door het feit dat er een andere route

de Van Laetestraat (grondgebied MerelbekeDp die manier worden de dagelijkse files op de N9
Brusselsesteeenweg in de richting van het centrum van Melle vermeden.

Uit de volgende figuur blijkt dat het verkeer in de Van Laetestraat voor 45% afkomstig is van de
R4 -zuid, 25% komt van de Heidestraat ereveneens25% komt van de E40 uit de richting
Brussel. Meer darb5% van het verkeer in de Van Laetetraat heeft een bestemngjiin Melle,

25% rijdt door naar Gontrode en verder zuidelijk,20% heeft een bestemmingn Merelbeke

Flora.

Vogelhoek > ‘

@ Analyse legende
F” ‘,( ’

o &
0-9%  10-19% 20-20% 30-39% 40-49% 50-50% - . &~
]
J

o)
1 ] ] | |

60-69% 70-79% B80-89% 90-99%  100%

Figuur 5 : Herkomst-Bestemming verkeer Van Laetestraat richting Melle (1-4.8u),
werkdagen oktober 2017
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Een groot aaneel van de 45% die afkomstig is van de Rauid, slaat hierbij niet af aan de
Heidestraat om zo de Van Laetestraat te bereiken, maar slaat onreglementair af op de R4 zelf ter
hoogte van de Van Laetestraatia een onverharde doorsteek

Bron: PCV Oos¥laanderen

Figuur 6 : Maatregelen R4 Van Laetestraat

Eind vorig jaar werd op de PPovinciale Commissie Verkeersveiligheid beslist om dit oneigenlijk
gebruik van de Van Laetestraat fysiek onmogelijk te maken. De Van Laetestraatrzad enkel
bereikbaar blijven vanuit de E40 Brussel en via de Heidestraat (grondgebied Merelbeke).

2A001 OAOQAIT

OAOEAAOOOGAI T ET CAT

~

AAT 60O0I

Op drie plaatsen in hetentrum van Melle werden tussen 19 januari en 2 februar2018 de
verkeersintensiteiten opgenomen Onderstaande tabel geeft een overzicht van deze tellingen.
Hierbij worden steeds de intensiteiten van het drukste uur vermeld, beide richtingen

samengeteld. Op de ochtendspits is dit tusséhen8 O O O h

uur voorkomt.

OAOXxEEI

Telpunt

Gemiddeld aantal

Gemiddeld aantal

Gemiddeld aantal

mvt/werkdag mvt ochtendspits mvt avondspits
(7-8 uur) (16-17 uur)
Gemeenteplein (spoorwegviaduct) 6560 511 621
Brug over de Schelde 4766 502 504
N465 Geraardsbergsesteenweg 6985 563 745

Tabel 1: Intensiteiten telpunten centrum Melle, motorvoertuigen

Het vrachtverkeer is overal verwaarloosbaar, waardoor het niet apart vermeld wordt.

10

60 AOiITAO AE
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Uit de tabellen en de grafieken kan worden afgelezen dat deie straten ongeweer gelijkwaardig
zZijn. De N465 scoort het hoogamet bijna 7000 mvt per dag het Gemeenteplein doet niet veel
onder. lets minder dan 5000 voertuigen per dag rijden over de Schelde via Mellebrug.

De volgende figuren geven per telpunt de resultaten voor hgemotoriseerd verkeer weer, eerst
het verloop over de volledige week, daarna het gemiddeld werkdagprofidtiet gemiddeld
werkdagprofiel toont ook alle soorten van gemotoriseerd verkeer.

In de meeste grafieken komen duidelijk de twee spitsuurmomenten#a® OT T Oh 8O0 1T AEOAT
OOOO0AT x Al w OOOh AT B8dnsidéritdr de@ch@r@me® Aalweljke AT  p W
zichtbaar, in tegenstelling tot de avondpiek (vb. op de N465 Geraardsbergsesteenweg richting

Gontrode).

Intensiteitsverloop Gemeenteplein richting N9
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Intensiteitsverloop Gemeenteplein richting Vossenstraat
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Figuur 7 : Verkeersintensiteiten Gemeenteplein (spoorwegviaduct)19/1 18 -2/2/1 8
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Aantal voartuigan

Intensiteitsverloop gemiddelde werkdag Gemeenteplein richting N9

19 jan 00u - 01 feb 00u

Legende
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W 1
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| ESiESs

. Totaal (gefilterd)

Aantal voartuigan

Intensiteitsverloop gemiddelde werkdag Gemeenteplein richting Vossenstraat

22 jan 00u - 02 feb 00u

Legende
B
W 1

I-11--1I1

| ESiESs

. Totaal (gefilterd)

Figuur 8 : Verkeersintensiteiten Gemeenteplein (spoorwegviaduct)19/ 1/18 -2/2/1 8,
gemiddelde werkdag

In bovenstaande grafieken geven de kleurede verschillende voertuigcategorieén aan,
gebaseerd op het aantal wielassen en de afstand tussen deze wielassen.
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Figuur 9 : VerkeersintensiteitenMellebrug, 19/ 1/18 - -2/ 2/1 8
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Figuur 10 : Verkeersintensiteiten Mellebrug, 19/ 2/18 -2/ 2/1 8, gemiddelde werkdag
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Intensiteitsverloop N465 richting Gontrode
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Figuur 11 : VerkeersintensiteitenN465 Geraardsbergsesteenweg (spoorwegviaduct)9/ 1/18 -
2/2/18
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Intensiteitsverloop gemiddelde werkdag N465 richting Gontrode
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Figuur 12 : Verkeersintengteiten N465 Geraardsbergsesteenweg (spoorwegviaduct)}9/ 1/18 -
2/2/1 8, gemiddelde werkdag

Heel opvallend is nog dat zowel bij de telling op Mellebrug als aan het station van Melle
(Gemeenteplein) de resultaten per richting niet symmetrisch zijn (dat isvel het geval op de

N465 Geraardsbergsesteenweg). Aan Mellebrug liggen de intensiteiten in de richting van
Heusden steeds lager dan die in de richting van Melle gedurende alle uren van de dag. Hetzelfde
fenomeen doet zich voor ter hoogte van het station veMelle: richting N9 liggen de

uurintensiteiten steeds hoger dan omgekeerd.

ITE EEAO EO AO AOO xAI 1 EAEO OPOAEA OAT AAT AT AAC
te achterhalen wordt opnieuw beroep gedaan op Floating Car Dat&le bekijken eers de
situatie aan het station.
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Figuur 14 : Herkomst-Bestemming verkeer sboorweg\mduct station Melle richting
Gontrode Heirweg (1618u), werkdagen oktober 2017
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Wat de herkomst betreft van het verkeer dat richting de N9 Brusselsesteenweg ter hoogte van
het station rijdt, komt 55% van de Beekstraat (die als toegangsweg tot het stationnaf de N465
Geraardsbergsesteenweg fungeert), 35% is afkomstig van de Lindestraat en 15% uit de
Vossenstraat.

De bestemming is overwegend de N9 Brusselsesteenweg richting Gent (45%), 35% rij
Brusselsesteenweg richting Wetteren (voornamelijk via de Kikerlaan) en 25% steekt de N9
Brusselsesteenweg over.

In de andere richting is de bestemming quasi gelijkmatig verdeeld over Lindestraat,
Vossenstraat en Schauwegemstraat/Beekstraat/N465 Geraardsbergsesteenweg met elk 25%.
Inzake herkomst komt 55% van N®Brusselsesteenweg uit de richting Gent, 15% uit de N9
Brusselsesteeweg richting Wetteren en 35% uit de Kerkstraat.

De asymmetrie in de telgegevens ter hoogte van het stati@aou bijgevolg kunnen verklaard
worden door het hoger gebruik van de Beekstraanide richting van het station: door deze route
te kiezen vermijdt men immers twee kruispunten met verkeerslichten op de N9
Brusselsesteenwegm het station te bereiker8 60 ! OT 1 AO CAAAOOO viAA
de Beekstraatveel minder. Anderzijds spedt hier ook de Van Laetestraat zijn roln deze
asymmetrie.

Omhet mogelijk oneigenlijk gebruik van de Beekstraate staven werd ook de herkomst
bestemming onderzocht op de N465 Geraardsbergsesteenweg ter hoogte van de
spoorwegviaduct aan de Beekstraat.

(@ Analyse legende
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Figuur 15 : Herkmst—Bestemming verkeerN465 Geraardsbergsesteenwerchting
Melle (7-9u), werkdagenseptember2017
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Figuur 16 : Herkomst-Bestemming verkeerN465 Geraardsbergsesteenwerchting
Gortrode (16-18u), werkdagenseptember2017

De automobilisten die de N465 Geraardshergsesteenweg richting N9 volgen, rijden overwegend
richting Gent via de N955%), 15% rijdt richting N9 Wetteren en 15% slaat af aan de

Beekstraat. Opvallend bij deze laatstgroep is het feit dat minder dan 10% ook voorbij het

station via het Gemeenteplein terug op de N9 komen richting Gent. M.a.w. het sluipverkeer dat
de Beekstraat neemt onde verkeerslichten aan het kruispunt N9 N465 te vermijden is minder
dan 10% van hetverkeer op de N465 Geraardbergsesteenweg. Bovendien kan dit ook verkeer
zZijn dat iemand aan het station van Melle afzet en dan doorrijdt richting Gent via de N9. Het
meeste verkeer dat de Beekstraat volgt, doet dit dus voornamelijk met bestemming het stati

Wat de herkomst betreft, komt 55% uit de richting Gontrode en 35% uit de richting Lemberge.

In de andere richting komt 45% via de N9 uit de richting Gent (waarvan5b via het station
rijdt), 15% komt van over de Schelde15% komt van de N9 richting Véteren en ook 15% komt
van de detailhandel Carrefour diezowel een toegang heeft op de Brusselsesteenweg als op de
Geraardsbergsesteenweg.

We kunnen besluiten dat de Beekstraat slechts beperkt een sluiproute is om de N9 te vermijden,
en vooral gebruikt wordt i.f.v. de bereikbaarheid van het station. Bijgevolgnoet de asymmetrie

op het Gemeenteplein ter hoogte van het statioopnieuw voornamelijk verklaard worden door

de De Laetestraat als sluiproute tussen Merelbeke en Melle (maar niet omgekeerd).

De volgende figuren geven het herkomsbestemmingspatroon weer voor het verkeeaan
Mellebrug.
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De meeste automobilisten die Melle binnenrijden via de brug over de Schelde hebben als
bestemming de N9 Brusselsesteenweg richting Gent (55%), 15% ervan volgt hiervauet de
Kerkstraat maar vermijdt de verkeerslichten op de N9 Brusselsesteenweg via de Wezenstraat.
35% heeft een bestemming N9 Brusselsesteenweg richting Wetteren, waarbij in de dorpskern
van Melle overwegend de Kloosterstraat wordt gevolgdn niet de Kekstraat. 15% steekt de N9
Brusselsesteenweg over richting station.

Richting Heusden komt 35% van het verkeer op Mellebrug van de N9 Brusselsesteenweg kant
Gent, 55% komt van de N9 Brusselsesteenweg kant Wetteren, waarbij dit verkeer zich nog
opsplitst ter hoogte van de N465 Geraardsbergesteenweg (25% komt van de N465 en 35% uit
Wetteren). Tot slot steekt 15% de N9 Brusselsesteenweg over richting station.

Het grote verschil tussen beide richtingen is terug te vinden in de herkomst of bestemming de

N9 Bruszlsesteenweg kant Gent (35% versus 55%). De aanvoer vanuit die kant ligt lager dan de
afvoer, mawAO x1T OAO 11 AA 3AEAI AA T OAO OA OOAEAI
morgens, en met name Heusdenbrug op de N447. Dit kan duidelijk aangetoondrden aan de
hand van de kruispunttelling die werd gehouden ter hoogte van Melle Leeuw.

Er werdenimmers ook kruispunttellingen gehouden op dinsdad3 januari 2018 ter hoogte van
de volgendekruispunten:

T N9 Brusselsesteenweg N447 Heusdenbaary Merelbedraat

T N9 Brusselsesteenweg Kerkstraat z Gemeenteplein

1 N9 Brusselsesteenweg N465 Geraardsbergsesteenwep Pontstraat

De volgende figuren geven hiervan het resultaat, zowel voor de ochtendspits disavondspits
(telkens het drukste uur,als optelsom van vier achtereenvolgendekwartier en). De
kruispunttellingen geven hierdoor andere piekuurwaarden dan de intensiteitsmetingen die niet
per kwartier werden verwerkt. Ook de overstekende fietsers en voetgangers werden geteld.

21

Qu



Intensiteiten kruispunt N9 - N447 - Merelbekestraat Intensiteiten kruispunt N9 - N447 - Merelbekestraat

71

Ochtendspits 23 januari 2018 : 07:45-08:45 uur (mvt) Avondspits 23 januari 2018 : 16:45-17:45 uur (mvt)
o = © ™
4R E $EE
S8 838 525 g%a
= | =t
© 1]
3 3
5 5
5 L . E
- 3 2 =
—:ﬂll:l— 79 — _m_I 36
N N~
3 3
& =z : P z
147 ﬂ 101
320 | 105 363 | ' 121
157 320 129 = 363
667 43 —/————— 18 443 660 67 31 515
1228 N9 Brussel*stee&/eg Wusse sesteenweg 875 1556 N9 Brusselsleste% w Brusse|sesteenweg 1004
561 43 = 115 432 896 67 — 4 95 489
125 287 243 = 358
287 “ | 30 338 I l =
106 228
(] r <
(2] <
©
[l
" s
o G
L
[
2
[0
)
=

Merelbekeslraat

Voetgangers === Voetgangers
= Fietsers == Fietsers

882 538 JIR& 28
~ ~ N~ —
N9-Melle-Leeuw_ochtend.str & s 6 N9-Melle-Leeuw_avond.str & -
: : N A3
Patrick Maes oLE e Patrick Maes Q=
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Intensiteiten kruispunt N9 - N465 - Pontstraat
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Figuur 21 : Kruispuntstromendiagram N9 z N465 z Pontstraat, dinsdag 23 januari 2018
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Aan de hand van de twee kruispuntstromendiagrammen voor het kruispunt Melle Leeuw kan
men duidelijk aflezen dat in de avondpiek veel meer verkeer links afslaat vanuit de richting Gen

TAAO AA . t1x (AOOAAT AAAT AAT AO 6@43 1 OCAT O AA T
Ol AOOOECAT 7000 860 AOI T A®mapAng.Mdiseveptigt e abderd OOOE CAT 7 C
Oi OOAEAOUA8 - AT OAT x1i1AAEOEGC ET (AOOGAAT 1T & 7A0C

filevorming op de N9 Brusselsesteenweg ter hoogte van het Gemeenteplein/Kerkstraat.

Opvallend aan het kruispunt Melle Leeuw is ook de 40 a 70 voertuigen per uur die eefiuon

maken op dit kruispunt, ten gevolge van de onoverrijdbare middenberm op de N9

Brusselsesteenweg kant Gent.

Op het kruispunt N9z Gemeentepleig+ AOEOOOAAO OA1T O O1 1T OA1 AA cOi OA
iTOCAT O OAT OEO EAO ' Al AA1 OApi AET OEAEOQOEIT ¢ ' AT O j
(rechtsafslag) beweging veel minder groot(138 mvt/uur), wat dus kan verklaard worden door

de andere routekeuze via de Van Laetestra®.A | ET EOAZAZOI ACAAxACET ¢C 60 i1
kruispunt wordt in de huidige verkeerslichtenregeling verhinderd door het rechtdoorgaand en

rechtsafslaand verkeer vanui de Kerkstraat, waardoor op bepaalde momenten deachtrij op

het Gemeenteplein oploopt tot voorbij het stationOnderstaande figuur laat dit duidelijk zien:

tissen 7 en 9 uur staat ongeveer 5% van de wagens tot onder de spoorwegviaduct stil, 20% heeft
skAEOO AAT O1T AT EAEA OAT pn O1 O ¢m EirT08 /TE 80 AC(

Snelheidsverloop Spoorwegviaduct Gemeenteplein richting N9
19 jan 00w - 26 jan 00u
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Figuur 22 : SnelheidsverloopGemeenteplein (spoorwegviaductyichting N9,19/1/18 -2/ 2/1 8,

gemiddelde werkdag

Bij het kruispunt N9z N465z PonO OO OAAO AT AO UEAE AOGATAAT O 60 110
linksafslagbeweging voor vanuit de N465 Geraardsbergsesteenweg richting Gebe wachtrij op

de N465 reikt tussen 7 en 9 uur evenwel slechts uitzonderlijk tot aan de spoorwegviaduct (zie
onderstaande figuur).
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Snelheidsverloop N465 Geraardsbergsesteenweg richting N9
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Figuur 23 : SnelheidsverloopN465 Geraardsbergsesteenweg (spoorwegviaduct) richting N9
19/1/18 -2/ 2/1 8, gemiddelde werkdag

In de volgende tabellen wordt een overzicht gegeven per straat van de gemeten
verkeersintensiteiten op basis van de kruispunttellingen met vermelding van het percentage
vrachtverkeer. Het gaat telkens om de hoogstaurintensiteiten gemeten op basis van vier
achtereenvolgende kwartieren (cfr. kruispuntstromendiagrammen).

N9 kant Gentbrugge 1228 2,7% 1556 1,5%
N9 kant Vogelhoek 875 3,2% 1004 1,7%
N9 kant Ringvaart 1658 5,6% 1496 3,0%
N9 kant Centrum 1311 6,4% 1366 2,9%
N9 kant Collegebaan 1205 4,0% 1434 2,1%
Kerkstraat 433 3,0% 493 1,2%
Gemeenteplein 524 1,5% 571 1,2%
N465 Geraardsbergsesteenwed 595 2,9% 634 1,6%
Pontstraat 134 2,2% 224 0%

N447 Heusdenbaan 799 1,1% 879 1,1%
Merelbekestraat 618 1,6% 743 0,5%

Tabel2: Overzicht verkeersntensiteiten kruispuntmetingen met aandeel vrachtverkeer

Uit de tabel kan worden afgeleid dat de N9 Brusselsesteenweg ontegensprekelijk de drukste
gewestweg vormt in Melle (afgezien uiteraard van R4 en E40). Het drukste stuk van de N9 is
gelegen tussen het lnispunt Gemeenteplein en de R4 met 1658 mvt/uur op de ochtendpiek. Dit
deel met zijn 2xXprofiel is zelfs drukker dat het stuk ten westen van het kruispunt Melle Leeuw,
(1556 mvt/avondpiekuur) waar een 2x2 -profiel voorhanden is. Het minst drukke deel varde

w EO CAI AcCAT OOOOAT -AiI1T A ,AAOx AT AA 21 1AO
avonds.
Wat de overige straten betreft, spant de N447 Heusdenbaan de kroon met 800 tot bijna 900

mvt/uur, gevolgd door de Merelbekestraat (600 a 750 mvt/uur), de M65
Geraardsbergsesteenweg met 600 a 650 mvt/uyhet Gemeenteplein(ca. 550 mvt/uur) en de
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Kerkstraat (met bijna 500 mvt/uur) . De minst drukkestraat is de Pontstraat met maximaal 220
mvt/uur.

Het aandeel vrachtverkeer is ook het hoogst op de N9 Brussekteenweg met max. 6,4% in het
centrale gedeelte tussen Gemeenteplein en N465 Geraardsbergsesteenweg in de ochtendpiek. In
alle andere straten is het vrachtverkeer zeer beperkt.

In het kader van de herinrichting van de N9 Brusselsesteenweg tussen de Riagrt en de
Collegebaan werden in 2002 op de twee kruispunten met lichten ook kruispunttellingen
gehouden. Deze laten ons toe om een vergelijking te maken met de tellingen in 2018 en hieruit
de evolutie van het gemotoriseerd verkeer na te gaan

Straat Aantal mvt ochtendpiek (8 -9u) Aantal mvt avondpiek (16-17u)
2002 2018 % 2002 2018 %
N9 kant Ringvaart 1201 1453 +21% 1226 1482 +21%
N9 kant Centrum 993 1131 +14% 1129 1350 +20%
N9 kant Collegebaan 693 1117 +61% 1001 1343 +34%
Kerkstraat 400 472 +18% 348 472 +36%
Gemeenteplein 546 444 -19% 519 538 +4%
N465 Geraardsbergsesteenweq 321 513 +60% 479 606 +27%
Pontstraat 81 173 +114% 131 214 +63%
Totaal 4235 5303 +25% 4833 6005 +24%

Tabel 3: Vergelijking kruispuntmetingen 2002 z 2018 op de N9 Brusselsesteenweg
Bron: cijfers 200Xtudiegroep IRTAS i.0.xWV

Het aantal getelde voertuigen is volgens bovenstaande tabel in zestien jaéiggd met 24 a 25% op

de piekmomenten gestegen (of een toename van 1,5% per jadi)eze stijging doe zich niet

enkel voor op de N9 Brusselsesteenweg, maar ook op de zijtakken. Enkel voor het

Al AAT OAP1 AET AT 1T OOAOGAOAT xA AAT -NATEBO-L@eOT i AOCA
hoogste relatieve stijging doet zich voor in de Pontstraat, maar in atisite cijfers blijft de

Pontstraat de straat met de laagste aantal gemotoriseerd verkeer. Opvallend is ook nog de
OOEECEIC I D AA .w EAT O #i11ACAAAAT jopb 80 i1 OCA
van en naar Wetteren nu meer de N9 als route waen naar Gent wordt gebruikt dan in 2002

maar ongetwijfeld speelt ook de forse stijging van het aantal leerlingen aan het College van Melle

een belangrijke rol. Waren dat in1996 560 leerlingen (basis + secundair), in 20@4aren dat er

al 760 (bron: synthesenota 2005) en vandaag anno 2018 lopen 848 leerlingen daar school.

Reeds verschillende malen hebben we gewag gemaakt van filevorming op de N9
Brusselsesteenweg in het centrum van Melle tijdens de piekmomenten. Ook hier kunnen de
Floating Car Datalit bevestigen. Onderstaande figuren geven de reistijden weer op de N9
Brusselsesteenweg tussen de Ringvaart en de Collegebaan tussen 16 en 18 u, en de omgekeerde
richting tussen 7 en 9u.

De lengte van het onderzochte wegvak bedraagt 1600m. In normale omstaghdeden wordt in
de richting van Wetteren deze afstand overbrugd in 3 a 4 imuten (aan ca. 30 km/u, naargelang
de verkeerslichtenregeling), maar op sommige dagen wordt daar tot bijna 10 mien over
gedaan (gemiddeld 10 km/u).

3 Dezeevolutie moet toch met enige omzichtigheid wordenbekeken, aangziendezelfde kruispunten ook

in 1996 in de ochtendspits werden geteld (bron: synthesenota 2005)en relatief vergelijkbare resultaten
hebben alsin 2018.

4 Dit kan tewijten zijn aan het feit dat in 2002 en 2003 rioleringswerken bezig waren in de
Geraardsbergsesteenweg, Spoorlaan en Wolvenstraat, waardoor er een verschuiving van het verkeer was
tussen de Geraardsbergsesteenweg en het Gemeenteplein (mededeling TD Melle)
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In de andere richting wordt zelfs nomaliter een reistijd van 2 a 3 imuten gehaald (ca. 50 km/u),
maar vanaf half acht begint de reistijd op te lopen tot 6 aminuten met uitschieters tot 12
minuten (gemiddelde van 8 km/u).

@ 02/10/2017 03/10/2017 @ 04/10/2017 05/10/2017
@ 06/10/2017 09/10/2017 @ 10/10/2017 11/10/2017
@®12/10/2017 13/10/2017  @16/10/2017 @ 17/10/2017
©18/10/2017 19/10/2017 @ 20/10/2017 23/10/2017
@ 24/10/2017 25/10/2017 @ 26/10/2017 27/10/2017
@ 30/10/2017
9.45
9.00
8.00
7.00
=
E 6.00
=
= 5.00
4.00
3.00
1.93
16:00 17:06 18:00
16:33 17:40

tijd doorheen de dag
Figuur 24 : Reistijden op de N Brusselsesteenweg tussen Ringvaart en Collegebadi®{
18u), werkdagen oktober 2017

@®02/10/2017 03/10/2017 @04/10/2017 05/10/2017 @06/10/2017
09/10/2017  @10/10/2017 11/10/2017  @12/10/2017 13/10/2017
@16/10/2017  @17/10/2017  @18/10/2017 19/10/2017  @20/10/2017
231072007 ©2410/2007 25/10/2017 @ 26/10/2017 271072007

reistijd (in min)

08:00

tijd doorheen de dag
Figuur 25 : Reistijden op de N9 Brusselsesteenweg tussen Collegebaan en Ringvaaitt (7
9u), werkdagen oktober 2017
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Deze metingen worden bevestid door metingen van De Lijn over de doorstroming van haar

bussen. Afgaande op de resultaten uit de ritanalyse (adhv de G&#&a van de bussen), ziet De

Lijn in het algemeen een achteruitgang van de commerciéle snelheid op het wegvak tussen de

EAI OAGQ MARKE AAT O+ xAOOAAEO 30A0EI 168 (AO UxAAOOA
OACi AT O OOOOAT EAI OA O#111ACAAAAT S AT O0i1 1 OO0O0OAA
een commerciéle snelheid van 10 km/uuf.

In de rijrichting naar Kwatrecht meet De Lijn zowel tijdens de ochtendspits als tijdens de
AOT T AOPEOO UxAOA OAOOOACET CAT OOOOAT EAI OAO 04 O0E
In de rijrichting naar Gent worden vooral tijJdens ochtendspits de grootste vertragingen

gemeten. Deze situeren zich tugs Kwatrecht Station en Melle Gemeenteplein.

2A001 OAOAT DPAGAADOOGAI I Al CAIl

Alle parkeertellingen werden uitgevoerd op verschillende dagen in de periodanuari z februari

2018. Hierbij is per straat de parkeercapaciteit en de bezetting opgeneen.Voorbehouden

bl AAOGOAT UT AT O 0110 CAEAT AEAAPOAT h O1T 1 énAA bPilEC
loszones worden niet als parkeerplaatsen beschouwd. De parkeermogelijkheden v6ér garages of

inritten werden eveneens niet meegenomen; ze biedesvenwel vaak bijkomende

parkeermogelijkheden voor de bewoners van de betrokken panden.

611 O AA PAOEAAOAAUAOOET ¢ xAOAAT Ai 1T A ABOI 680 CAOA
op bushaltes, oplaadAT 11T OUT 1T AOG8 $A AOOI & of ggdy®Arnietlad OA OT 1 O
Al OOEAE CAPAOEAAOAA AOOI 80 1 AACAOGAI Ah 11 AAO OAOQI

bewoner betreft.

De bezettingsgraad geeft de verhouding weer van de parkeerbezetting tegenover de
parkeercapaciteit. Deze wordt in tabelvorm en p de kaarten voorgesteld. Op de kaarten wordt
volgende schaal gehanteerd:
- €pnnb AAUAOOET Ccd AO OOAAT 1 AAO AOOI 60 AAT EAC
- 85-100%: in parkeerstudies wordt de 85% bezetting meestal gehanteerd als de maat
voor hoge parkeerdruk. \anaf 85% wordt het moeilijker om vlakbij de bestemming een
parkeerplaats te vinden en ontstaat parkeerzoekverkeer.
- 75-85%: hier is een lichte parkeerdruk, maar er stellen zich geen problemen op een
gemiddelde dag
- 50-75%: een matige parkeerbezetting zoder problemen; minstens 1 op 4 plaatsen
blijft beschikbaar.
- 25-50%: lage parkeerbezetting.
- <25%: zeer lage bezetting.

Er dient hierbij aangegeven te worden dat cijfers een weergave zijn van een doorsneedag. Bij
specifieke momenten (vb begrafenisseim de kerk van Mellg kan de parkeerdruk hoger zijn.

De volgende tabel geeft een overzicht van de resultaten:

5Verslag overleg Doorstroming N9 te Melle, 12 februari 2018
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Straat/parking regime Capaciteit Bewo- VM % NM % Nacht %
nerskaarten

Brugstraat Vri] 20 9 45% 10 50% 14 70%
Brusselsesteenweg oost 1 blauwe zone 6 18 2 33% 3 50% 5 83%
Brusselsesteenweg oost 2 blauwe zone 40 53 26 65% 24 59% 34 85%
Brusselsesteenweg oost 3 blauwe zone 12 20 7 58% 6 46% 14 117%
Brusselsesteenweg west blauwe zone 18 24 11 61% 10 53% 10 56%
Dageraadstraat 1 Vrij 20 10 50% 14 68% 11 55%
Dageraadstraat 2 Vrij 22 11 50% 14 61% 15 68%
Dorpsplein blauwe zone 54 8 18 33% 20 36% 22 41%
Dorpsplein Vrij 23 18 78% 22 96% 8 35%
Eikerwegel vrij 50 28 56% 28 56% 4 8%

Gemeenteplein parking blauwe zone 28 25 89% 20 70% 12 43%
Gemeent@lein straat blauwe zone 34 22 23 68% 21 62% 14 41%
Geraardsbergsesteenweg Vrij 6 2 33% 3 42% 4 67%
Kapellestraat Vrij 7 4 57% 4 50% 6 86%
Kerkstraat blauwe zone 3 17 6 200% 2 67% 6 200%
Klinkerstraat Vrij 32 22 69% 25 78% 32 100%
Kloosterstraat 1 Vrij 20 13 65% 9 43% 18 90%
Kloosterstraat 2 Vrij 25 13 52% 19 74% 15 60%
Kloosterstraat 3 Vrij 5 5 100% 8 150% 3 60%
Kruisstraat blauwe zone 15 11 2 13% 2 13% 8 53%
Kruisstraat (tot Lindestraat) Vrij 16 14 88% 13 81% 3 19%
Parking Brug Vrij 40 16 40% 12 29% 5 13%
Parking College Vrij 29 23 79% 22 74% 9 31%
parking station Vrij 104 103 99% 94 90% 5 5%

Pontstraat vrij 38 28 74% 20 53% 21 55%
Schauwegemstraat (tot nr. 42) Vrij 32 21 66% 17 52% 21 66%
Vossenstraat (tot Beekstraat) Vrij 10 10 100% 11 105% 5 50%
Wezenstraat blauwe zone 25 41 11 44% 12 46% 21 84%
Wezenstraat Vrij 50 11 22% 12 23% 10 20%
Totaal blauwe zone 235 214 131 56% 117 50% 146 62%
Totaal vrije zone 549 361 66% 351 64% 209 38%
Totaal 784 492 63% 468 60% 355 45%

Tabel4: Parkeerbezetting centrumMelle op een weekdag, voorjaar 208
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De totale parkeercapaciteit in het centrum vamMelle bedraagt784 plaatsen waarvan 235
plaatsen in de blauwe zoneDe gemiddelde bezetting in de vamiddag (rond 11u) bedraagt

63%. in de namiddag (omstreeks 16) is dat 60%.In de blauwe zone ligt ditwat lager (56% in

de voormiddag en 50% in de namiddagEen hoge parkeerdruk ignkel waar te nemenop het
gemeenteplein aan het station (zie ook verdey en op het vrije gedeelte van het Dorpsplein naast
de kerk.

%O xAOA TTE 80 1TAAEOO CAOAI A8 $A CAI EAAAT AA AAUR
OEOUT T AAOET ¢ OAT AA Al AOGxA UITA jecbpgs8 (AO UEEI

(noodgedwongen) op straat parkeren, maar het is wel opvallend dat het aantal geparkeerde
xACAT O 60 TAAEOO ET AA Al AOGxA UTTA AAT OOOE
bewonerskaarten : 214 bewonerskaarten t.0.v. 146 geparkeerde wagen&eel mensen heben

dus wel een bewonerskaart aangevraagd (en verkregen), hoewel ze toch over een eigen garage
AAOAEEEEAT 8 (1T CA PAOEAAOAAUAOOET cAT UEET 860
Brusselsesteenweg ten oosten van de Kerkstraat, de Klinkerlaan en gedekigk in de

Kloosterstraat.
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Figuur 26 : Gemiddelde parkeerbezetting centrunMelle weekdagvoormiddag
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Parkeerbezetting Melle Centrum : Tijdens namiddag weekdag
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Datum opmaak: Februari 2018

Figuur 27 : Gemiddelde parkeerbezetting centrunMelle weekdagnamiddag
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Figuur 28 : Gemiddelde parkeerbezetting centrunMelle nacht weekdag

Afbakening studiegebied

Er kan geconcludeerd worden dat de parkeerbezetting, behoudens op een aantal specifieke
plaatsen waar vrij mag worden geparkeerd (parkingsemeenteplein, parking station,
dorpsplein) overal zeer matig is.

We gaan iets dieper in op het parkeergebeuren aan het station van Melle. Er zijn een viertal
parkings waar treinpendelaars worden opgevangen:

1 NMBSparking P1 + P2 : 104 plaatsen
1 Eikerwegel P3 . 50 plaatsen
I Kruisstraat P4b . 16 phatsen

Daarnaast wordt meer dan waarschijnlijk ook in het eerste deel van de Vossenstraat door
treinpendelaars geparkeerd (10 plaatsenkn in het begin van de Schauwegemstraat (ca. 30
A O O11dt@a@l geeft dit210 plaatsen. Uit tabel 4 kan worden afgeid dat de gemiddelde
bezetting 175 plaatsen betreft. Enkel het tweede deel vatie Eikerwegel (tevens de parking die
het verst is verwijderd van de perrons) wordt niet gebruikt.
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| stationsgebouw : perrons

B : (brom-)(motor-)fietsstallingen 1=
RN : autoparkings [ : stopplaats : eigendomsgrens

Figuur 29 : Parkeervoorzieningen omgeving statiorMelle
Bron: NMBS

Ook de fietsenstallingen aan het station werden geteld. Er zijn twee grote stallingen: één aan het
stationsgebouw met 112 plaatsen, en één in de Eikerwegel (145 plaatsen). De stallingen aan het
stationsgebouw zijn steeds op weekdagen ovieezet (128% bezetting, met alle gevolgen van

dien, zie foto), aan de kant van de Eikerwegel is er meestal nog plaats (72% bezetting). Samen
betekent dit een bezetting van 96%.

Figuur 30 : Impressie gebruik
fietsenstalingen aan stationsgebouw
Melle

We vermelden ook nog dat de NMBS bezig is met het vernieuwen van de treinperrons
(heraanleg en verhogen). Hierbij worden ook de volgende werken voorzien:
- Aanleg van een trap en toegangshelling naar het perron thv de Lindesat
- Maken van een bijkomende opening in de reizigersonderdoorgang thv de Kruisstraat
- Huidige leuning op de steunmuur wordt vervangen door een nieuwe leuning
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Resultaten enquéte treinreizigers voor - en natransport

Op donderdagb februari 2018 in de morgen tussen 6u en 9u30verden in totaal 405

treinreizigers bevraagd naar hun woonplaats (deelgemeente) en hun vervoermiddel van en naar
het station vanMelle. Het was eervrij koude morgen met lichte vorst. De tabellen hieronder
geven het resultaat van dezedwvraging.

Herkomst | Tevoet | (brom)Fiets (chgingEr) (pgsigg%r BEﬁnDe Trein ondTe?f/a:ZL\gd herI:/oOmst
Melle 138 62 19 13 3 - 235 58%
Heusden 1 20 10 4 - - 35 9%
Merelbeke - 7 10 2 - - 19 5%
CGontrode - 4 6 4 - - 12 3%
Wetteren - 4 6 - - 1 11 3%
Oosterzele - 2 11 4 - 4 21 5%
Andere - 6 36 9 1 22 72 18%
Totaal 139 105 98 32 4 27 405 100%
Yo VeS| 3an 26% 24% 8% 1% | 7%

Tabel5: Herkomsten vervoermiddel voortransport treingebruikers station Melle, enquéte
28/4/2016

Het merendeel van de treinreizigers is afkomstig uit de eigen gemeent@1o, Melle +
Gontrode), 9% komt uit Heusden, evenveel uit Oosterzele (fusiegemeente) efoduit Merelbeke
(fusiegemeente).

HERKOMST OPSTAPPENDE
TREINREIZIGERS STATION MELLE
OCHTEND

Rest; 12%

Gontrode; 3%

Merelbeke
(fusie); 6%

Melle; 58%

Heusden; 9%

Figuur 31 : Vervoerswijzekeuze voortransport treinreizigers Melle ochtendspits,
februari 2018

Het meest gebruikte vervoermiddel van en naar het statiorijn de eigen benerB84% van de
opstappers in Melle komen te voet naar het station. Deuto komt op de tweede plaatsals
bestuurder is dit 24% en8% worden gebracht met de wagenOngeveer één vierd&kkomt met de
fiets. De bus 8%) wordt amper gebruikt, 7% stapt over van een andere treifoverwegend van
de lijn Zottegem-Geraardsbergen).

35



Hernieuwen mobiliteitsplan Melle: synthesenotaz 26/10/2018

Als we deze bevindingen vergelijke met de steekproef van de NMBS uit 28, en rekening
houden dat in 2005 overstappers treirg trein niet werden meegerekenddan is het
vervoermiddel auto als bestuurderlicht gestegen van % naar24%, als passagiegedaaldvan
16% naar 9%, de fiets als wortransportmiddel is verhoogd van 21 tot 25%en te voetis status-
guo gebleven

De enquéte van de NMBS van 2005 gaf ook aan dat de fiets ook als natransportmiddel voor de
aankomende reizigers veel wordt gebruikt (vb. van en naar de tuinbouwhogeschgol

VERVOERMIDDEL VOORTRANSPORT
TREINREIZIGERS STATION MELLE
OCHTEND

Trein; 7%

Bus De Lijn; 1%

Te voet; 34%
Fiets; 25%

Bromfiets; 1%

Wagen

(passagier); 8% Wagen

(chauffeur);
24%

Figuur 32 : Vervoerswijzekeuze voortransport treinreizigersMelle ochtendspits,
februari 2018

10 xA AT EAT TAAO AA - A1 1 AT AAOO EEEEAT AEA 60 i1
overwegend te voet (59%) of met de fiets (26%)een beperkt aantal komt met de wagen (8%) of

wordt met de wagen gebracht (6%)De pendelparking wordt dus overwegend door niet

Mellenaars gebruikt.

VERVOERMIDDEL VOORTRANSPORT
TREINREIZIGERS MET HERKOMST MELLE
STATION MELLE OCHTEND

Bus De Lijn; 1%

Fiets; 26%

Wagen
(passagier); 6%
! Te voet; 59%
Wagen

(chauffeur); 8%

Bromfiets; 1%

Figuur 33 : Vervoerswijzekeuze voortransport treinreizigersMelle met herkomst
ochtendspits,februari 2018
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Wetende dat in 2016 752 opstappers per dag waren in Meflen ca. 24% met de wagen naar het
station komt, dan zouden er 180 geparkeerde wagens moeten terug te vinden zijn in de
omgeving van het station wat ook ongeveer het geal is (zie vroeger).

Als we dezelfde oefening doen voor de fietsers (25%), dan moeten ongeveer 188 fietsen gestald
Zijn aan het station. De tellingen geven echter een pak meer fietsen aan (248 gestalde fietsen).
Dit heeft te maken met het feit dat er zickeen overlapping in tijd voordoet tussen mensen dide

teini DOOAPDPAT AT EOT AEAOO AAEOAOI AOGAT AAT EAO

trein en dan de fietsals natransportnemen naar het werk of school in MelléVellicht staan er
ook wat weesfietsen tussenWeesfietsen zijn fietsen die op openbaar terrein gestald staan en al
langere tijd niet meer zijn gebruikt

6Volgens cijfers van de NMBS zou het aantal opstappers In Melle in 2017 fors verhoogd zijn tot 894
bedragen. In beide gevallen gaat het echter over een éénmalige steekproef.
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22. 6 AOEAAOCOI AREA PAOEARADRAAGAT T A
/' TAAOUIT AEOT PCAOA

Probleemstelling

Het kruispunt Melle Leeuw met de tramterminus Ijn 2 is één van de meest onveilige plekken in

de gemeente. Daarnaast is er parkeerdruk omwille van de blauwe zone in de omliggende straten.
Deze blauwe zone werd ingevoerd in functie van de aanwezige handelszaken.

Onderzoeksvragen

0 Watis de parkeerdruk inde omgeving van Melle Leeu® Een evaluatie van de
ingevoerde blauwe zone is gewenst

U Hoe verdeelt het verkeer ziclop het kruispunt N9z N447 -Merelbekestraat (Melle
Leeuw)?

Beschikbare gegevens

U Afbakening blauwe zone
U Intensiteitsmeting lokale politie (Heusdenbaan, Merelbekestraat)
U Maneuverdiagrammen kruispuntongevallen

Methodiek

U Kruispunttelling op één dag
0 N9 Brusselsesteenweg N447 Heusdenbaarn Merelbekestraat

U Parkeeronderzoek blauwe zone en aanpalende straten en pleinen

U Onderzoek gebruik bestaande fisenstalling

Parkeeronderzoek

a
ag

o
De Singel \';_:}

Kruispunttelling

Sporthal rf}
Melle-vogelhoek ¥

QD»scuur‘.isupennurki
Lidl

Figuur 34 : Verkeersonderzoekomgeving Melle Leeuw
2A001 GAORADODOT OOATTETC -AlT A |, AADX

De resultaten hiervan werden abetoond enbesproken in hetvoorgaande hoofdstuk over de

tellingen in het centrum vanMelle.We hebben hier te maken met een vrij druk kruispunt, met
keerbewegingen, en waar ook de hoogst aantal overstekende voetgangers en fietsers werd
geteld (354 personen op het ochtedpiekuur t.0.v. 228 aan het Gemeenteplein en 160 aan de
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N465 op de anere twee kruispunten met verkeerslichten in het centrum van de gemeente).
Ongetwijfeld is dat één van de oorzaken waarom in de omgeving van dit kruispunt een
ongevallenconcentratie is waar te nemen. De maneuverdiagrammen van de ongevallen leveren
wel geenspecifieke oorzaak op.

0OAOEAAOI T AAOUi AE -ATTA , AAO«X

Net zoals voor het centrum van Melle werden voor Melle Leeuparkeertellingen uitgevoerd op
verschillende dagen in de periodganuari z februari 2018 en op dezelfde manieper straat de
parkeercapacitdt en de bezetting opgenomen.

De volgende tabel geeft een overzicht van de resultateDeze zijn zeer vergelijkbaar met die van
Melle-centrum. De totale parkeercapaciteitbinnen het afgebakende gebied rond Melle Leeuw
bedraagt248 plaatsen, waarvan 129 paatsen in de blauwe zoneDe gemiddelde bezetting in de
voormiddag (rond 11u) bedraagt 8%. in de namiddag (omstreeks 16) is dat 57%.In de

blauwe zone ligt ditwat lager (53% in de voormiddag en 49% in de namiddagEen hoge
parkeerdruk is enkelwaar te nemenlangs de N447 Heusdenbaan deel vrij parkeren voorbij het
kruispunt met de Oude Brusselseweg, in een deel van Merelbekestraat waar slechts langs één
zijde kan worden geparkeerd en op de N9 Brusselsesteenweg ten oosten van het deel blauwe
zone. Zowelop de N447 Heusdenbaan als op de N9 Brusselsesteenweg lijkt het op een
verschuiving van het parkeren ten gevolge van het invoeren van de blauwe zone. De
geparkeerde wagens op de N447 Heusdenbaagvenals die in de F. Spaestraaijn voornamelijk
afkomstig van gebruikers van de stedelijke tramlijn 2 Samen gaat het over een 5@l wagens.

Ook de bezetting van de fietsenstalling aan de eindhalte van de tram werd geteld. Hier staan

dagelijks een 50tal fietsen (capaciteit 81 plaatsen). Er is dus geen sprak@n overbezetting.

%O xAOA TTE 680 1TAAEOO CAOAI A8 $A CAI EAAATI AR AAUA
OEOQUI T AAOET ¢ OAT AA A1 AOxA UITA jouxpbpgs (AO UEEI
(noodgedwongen) op straat parkeren, maar ook hiersihet wel opvallend dat het aantal
CAPAOEAAOAA xACAT O 60 1T AAEOO ET AA Al AOxA UITTA A
uitgereikte bewonerskaarten :114 bewonerskaarten t.0.v.74 geparkeerde wagens. Veel mensen

hebben dus wel een bewonerskaart aamyraagd (en verkregen), hoewel ze toch over een eigen
CAOACA AAOAEEEEAT 8 (1 CA DPAOEAAOA kehhiélhande AT UEEI
Merelbekestraat. Om deze hoge parkeerdruk deels te verhelpen is in de nieungoedgekeurde

maar nog niet uitgevoede verkaveling die uitkomt in de Merelbekestraat meer parking voorzien

dan noodzakelijk.

/&7

Figuur 35 :
Verkavelingsplan
Merelbekestraat
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Straat/parking regime Capaciteit Bewo- VM % NM % Nacht %
nerskaarten

Brusselsestenweg oost blauwe zone 39 21 13 33% 17 44% 9 23%
Brusselsesteenweg oost (tot nr. 42) Vrij 15 12 80% 12 7% 1 7%

Brusselsesteenweg west blauwe zone 10 10 5 50% 5 45% 7 70%
Francois Spaestraat (tot Ringlaan) Vrij 25 8 32% 12 48% 3 12%
Heusdenbaan blauwe zone 31 25 15 48% 14 45% 20 65%
Heusdenbaan (tot huisnr.65) Vrij 55 43 78% 40 72% 3 5%

Hoveniersstraat Vrij 24 18 75% 15 60% 21 88%
Hoveniersstraat blauwe zone 15 11 8 53% 5 30% 7 47%
Merelbekestraat 1 blauwe zone 12 13 8 67% 9 75% 8 67%
Merelbekestraat 2 blauwe zone 22 34 20 91% 15 66% 23 105%
Totaal blauwe zone 129 114 69 53% 63,5 49% 74 57%
Totaal vrije zone 119 81 68% 77,5 65% 28 24%
Totaal 248 114 150 60% 141 57% 102 41%

Tabel 6: Parkeerbezettingomgeving Melle Leeuwop een weekdag, voorjaar 208
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Figuur 36 : Gemiddelde parkeerbezettingpomgeving Melle Leeuwweekdagvoormiddag
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Figuur 37 : Gemiddelde parkeerbezettingpmgeving Melle Leeuwweekdagnaniddag
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Figuu 38 : Gemiddelde parkeerbezetting)meving Melle Leeuwnachtweekdag

Er kan geconcludeerd worden dagr zich geen parkeerproblemen voordoen in de omgeving van
Melle Leeuw, al kan de vraag gesteld worden dat deatngebruikers die met de wagen komen
naar de eindhalte van tramlijn 2 redelijk ver van deze halte moeten parkeren (minimaal 200m).
Het gebruik van de auto in functie van de tram is wel beperkt (ca. hOevenals het fietsgebruik
(ook ca. 50 eenheden)et voor- en natransport van deze halt€die evenveel op en afstappers
telt als het station van Mellel)gebeurtdus vooral te voet’

’ De aantrekkelijkheid van de tramhalte Melle Leeuw heeft ongetwijfeld te maken met de hoge frequentie
OAT AA OOAI AT EA xhud T B OAEITT1AACAT g8
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3. +1 A1 DOT OAT h EAT OAT A1 AT Al OOAI I
+1 Al BOT OAT AT EAT OAl
In de oriéntatienota werden de verschillende knelpunteral een eerstemaal uitgebreid opgelijst.

Via de resultaten van het onderzoek kunnen deze een stuk worden verfijnd. Samenvattend
onthouden we de volgende knelpunten:

1 De gemeente Melle wordt doorsneden door veel bovengemeentelijke infrastructuur (spogr
water- en autowegen), gebundeld in de richting van Gent. De lijninfrastructuur bakent
duidelijk van elkaar te onderscheiden ruimten af met elk hun eigen functies. Waar de
lijninfrastructuur de lokale wegen kruisen werden bruggen of tunnels voorzien die de
poorten vormen tot de volgende deelruimte. Conflictsituaties tussen de verschillende
verkeersdeelnemers ter hoogte van bruggen en tunnels komen meermaals voor. Er dient
tevens opgemerkt dat zowel de lijninfrastructuur als de bruggen en tunnels zeer
beeldbepalend zijn.

1 Het BPA Gontrode Heirweg heeft ruimte gecreéerd voor het bouwen van ca. 550 nieuwe
wooneenheden tussen de E40 en de spoorweg Brussebstende. Hiermee werd een forse
uitbreiding van de bevolking mogelijk gemaakt. Een deel van het BR#a. 12 ha)is nog niet
ontwikkeld en zal zeker bijkomend autoverkeer met zich meebrengen.

9 De glastuinbouw langsheen de N& vrijwel verdwenen. De vrijgekomen vestigingen worden
ingenomen door andere functies, met doorgaans een belangrijke verkeersfunctie (o.a.
detailhandel en lkantoren). Kleinhandel van bovenlokaal belang wordt echter maximaal
geweerd. Toch staan er nog een aantal ontwikkelingen op til die rechtstreeks verbonden zijn
met de goede ontsluiting via de Brusselsesteenweg, zoals uéreiding van de Eandissite en
eennieuw regionaal bedrijventerrein R4/N9, en daanmaast deingebruikname van denieuwe
werkplaats van de NMBS.

1 De vele schoolomgevingen hebben een eigen complexiteit. De scholen zijn veelal gevestigd,
of op drukke wegen (N9 Brusselsesteenweg), of in small&raten (Klooster- en
Wezenstraat). Door de verhuis van de gemeenteschogin de Brusselsesteenwegaar de
locatie van het Lucernacollege, ontstaat walen unieke gelegenheiedm op die plaats de
verkeerssituatie te verbeteren.De forse groei van het aantdeerlingen in het College van
Melle tijdens de laatste vijftien jaar zorgt ook voor meer autoverkeer op de N9
Brusselsesteenweg.

1 Het openbaar domein binnen de woonomgeving is zelden kwalitatief ingericht i.f.v. de
verkeersleefbaarheid. De dorpskern van Méd-centrum en van Gontrode missen uitstraling.
De voetpaden zijn er zeer smdb.a. in de Kerkstraat en Wezenstraat)

1 Er bestaat reeds een duidelijke visie op het fietsroutenetwerk (met o.a. verschillende
fietssnelwegen en bovenlokale functionele fietsrowds), maar op een aantal schakels
ontbreken veilige fietsvoorzieningen. Dit is onder meer het geval in

o Gontrode Heirweg (plannen voor de aanleg van een fietspad zimuitvoering)
0 NA465 Geraardsbergsesteenweg ten zuiden van station Gontrode

0 Merelbekestraat

0 Scheldeweg

0 Gemeenteplein

1 De bussen die de N9 Brusselsesteenweg volgen kennen een slechte doorstroming en ernstige
vertragingen. Ook het andere verkeer verlooptijdens de spitsurenop de N9
Brusselsesteenwegstapvoets. Dit leidt tot een andere routekeuze van automobilisten tussen
de ochtend en de avondspits

0 Van Laetestraat (grondgebied Merelbeke) als ontsluitingsweg voor het centrum van
Melle
0 Het gebruik van Heusdenbrug t.o.v. Mellebrug

1 Op het vlak van bavenlokale ontsluiting is de gemeente Melle zeer goed bereikbaar. Niet

enkel is er aansluiting op de R4 via de N9 Brusselsesteenweg, maar ook hetep
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afritcomplex E40 te Merelbeke maakt het mogelijk op vanaf het hoofdwegennet rechtstreeks
wegen van lokadbelang te bereiken en omgekeerd. Via de Van Laetestraat (grondgebied
Merelbeke) en de Gontrode Heirweg kan de woonkern van Melle worden bereikt. Dit stemt
niet overeen met het principe van categorisering van wegen.

91 Door de invoering van blauwe zone, zowl in het centrum van de gemeente als in de
omgeving van Melle Leeuw, komen er geen structurele parkeerproblemen voor. De
parkeerdruk is wel hoog aan het station.

1 Op verschillende plaatsen wordt de snelheidsbeperking voor vele automobilisten niet
gerespeceerd. Meest frappant hierbij zijn de Beekstraat, Caritasstraat, Gontrode Heirweg,
N447 Heusdenbaan, Oude Brusselse Weg, Scheldeweg, Varingstraat, Vossenstraat,
Wezenstraat. Dit kan te maken hebben met het nigtangepaste wegbeeld t.0.v. de wettelijk
toegelaten snelheid.
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| OAOUEAEO ET Al bOT OA]

De gedetecteerde knelpunten worden hieronder weergegeven op kaart.
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4, $1 A1 OOAT T ET CAI
L1 CAT AAT

Duurzame mobiliteit past binnende uitgangshouding van duurzame ruimtelijke ontwikkeling,
waarbij economische, sociale en ecologische componenten worden geintegreerd. Een duurzame
ontwikkeling voorziet in de behoeften van de huidige generatie zonder daarmee voor de
toekomstige generatiesde mogelijkheden in gevaar te brengen om ook in hun behoeften te
voorzien. In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen wordt een duurzame ruimtelijke
ontwikkeling als uitgangshouding genomen als de vertaling van het begrip duurzaamheid naar
het ruimtelijke beleid toe. Dit beleid streeft een ruimtelijke ontwikkeling na gebaseerd op
draagkracht en kwaliteit van de omgeving en voor het vrijwaren van een leefbare ruimte voor de
volgende generaties.

Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen vertrekt in haar visie op de ruimtelijke
ontwikkeling van Vlaanderen vanuit enkele basisdoelstellingen. Betreffende de
lijninfrastructuren stelt het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen volgende uitgangspunten
voorop:
1 Een optimalisatie van de bestaande verkeer&n vervoersstruguur
1 Aandacht voor de creatie van ruimtelijke condities voor de verbetering van collectief
vervoer en de organisatie van vervoersgenererende activiteiten op door openbaar
vervoer ontsloten punten

Verder stelt het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen volgade uitgangspunten in functie van

een duurzame mobiliteit voorop :

1 Een na te streven noodzakelijke bereikbaarheid van en in Vlaanderen. Zij dient selectief
te zijn t.a.v. het autoverkeer. Immers, de evolutie naar een overheersend vervoer
(goederen en persnen) via de weg heeft tot een afnemende bereikbaarheid en
leefbaarheid geleid.

Een mobiliteitsbeleid met voldoende aandacht voor verkeersleefbaarheid

Een grotere verkeersveiligheid

Afremming van de groeiende automobiliteit in functie van alternatieve vergersmodi en

multimodaliteit.

1 Een vrijwaring van de verplaatsingsbehoefte via een verbetering van de
verplaatsingsmogelijkheden met het openbaar vervoer. Hiermee wordt ingespeeld op de
ongelijke beschikbaarheid over verplaatsingsmogelijkheden.

1 Optimalisatie van de bestaande infrastructuur (weg, spoor, water)

=A =4 =4

Het Ontwerp Mobiliteitsplan Vlaanderen ziet 5 uitdagingen voor het toekomstig
mobiliteitsbeleid :

91 De vrijwaring van bereikbaarheid van economische knopen en poorten : de nood van
een geintegreerde beadering die naast het beleidsdomein mobiliteit ook de domeinen
ruimtelijke ordening en infrastructuur omvat.

1 Een tweede uitdaging heeft betrekking op mobiliteit als motor van onze samenleving.
Immers de deelname aan onze samenleving vereist de mogelijkdem zich te
verplaatsen. Het Mobiliteitsplan Vlaanderen wil de toegang tot mobiliteit voor iedereen
garanderen door de vervoersongelijkheid (als zijnde de ongelijke beschikbaarheid over
de verschillende vervoersmodi) op een aanvaardbaar niveau te brengen.

1 Het verzekeren van verkeersveiligheid impliceert aandacht voor infrastructuur en het
gebruik ervan.
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1 Een verkeersleefbare omgeving met een inperking van hinder, evenals aandacht voor de
belevingswaarde en de kwaliteit van de verplaatsing. Een groeiende
verkeersonleefbaarheid draagt (via de woonplaatskeuze) immers bij tot sociale en
ruimtelijke segregatie.

1 Hetterugdringen van schade aan milieu en natuur door de wijze waarop we onze
verplaatsingen organiseren is het vijfde aandachtspunt voor het toekomsiy
mobiliteitsbeleid.

Al AAT OAl EeeA Al CAT AT A AT Al OOCAIT T ET CAIl

Conform het mobiliteitsdecreet uit 2009 moet het gemeentelijk mobiliteitsplan van Melle zich
richten naar het Mobiliteitsplan Vlaanderen. Hieronder worden de algemeen Vlaamse
doelstellingen gecomretiseerd naar het gemeentelijk viak.

De verdere afbouw vanverkeersonveiligheid is net zoals op federaal en Vlaams niveau, een
aandachtspunt voor het gemeentelijk verkeersen mobiliteitsbeleid. Concreet worden volgende
doelstellingen voorop gesteld:
1 Aanpak van de voornaamste knelpunten inzake verkeersonveiligheid : wegvakken en
kruispunten (ongevallen, oversteekbaarheid, doorstroming, wegprofiel, snelheid, ...)
1 Waken over verkeersveiligheid in de schoolomgevingen en in het verblijfsgebied van de
kern van Melle.

Verkeersleefbaarheid verwijst naar een bepaalde toestand in een specifiek gebied, waarbij de
draagkracht er al dan niet wordt overschreden door de impact van het verkeer dat er zijn
oorsprong of bestemming vindt, dan wel doorheen gaat. Het aae dociale verkeerskunde
ontleende begrip heeft betrekking op het geheel van positieve en negatieve effecten van het
verkeer op het menselijk welzijn en welbevinden. Het moet minstens de bedoeling zijn de
verkeersleefbaarheid in Melle op het huidige niveate behouden, waar mogelijk te verbeteren.
Voor het toekomstig mobiliteitsbeleid betekent dit :
1 Het beperken van het gemotoriseerd verkeer, of minstens de snelheid ervan in
o De kern vanMelle
o Deschoolomgevingen
9 Het beperken van de parkeerdruk aan het stan en aan Melle Leeuw

Een duurzaam mobiliteitsbeleid zoekt naar mogelijkheden om het aut@n vrachtwagengebruik
verder terug te dringen, en dealternatieve vervoerswijzen meer kansen te bieden, en dit
afgestemd met het ruimtelijke beleid. Volgende subdastellingen worden gesteld :
1 Het stimuleren van meer verplaatsingen te voet of per fiets op lokaal nivealoor :
o0 Een maximale doordringbaarheid varde gemeentevoor langzaam verkeer
(tragewegenbeleid).
0 Hetveilig ontwikkelen van lokaal en bovenlokaafietsroutenetwerk
1 Een selectieve organisatie van de doordringbaarheid vaide dorpskern van Mellet.a.v. het
gemotoriseerd verkeer.
1 Hetrealiseren van goede overstapvoorzieningen tussen de verschillende vervoersmodi.

Het optimaliseren van bestaandednfrast ructuren is nauw verwant met eerder geformuleerde
doelstellingen aangaande verkeersonveiligheid of het ondersteunen van netwerkstructuren
voor openbaar vervoer of fiets. Voor Melle kan verder worden gespecifieerd :
i Evalueren van de bestaande categoriserin waarbij een gewenst gebruik van het
wegennetwerk wordt gedefinieerd. Navenant profileren van de betreffende wegen.
9 Strikt handhavingsbeleid op de naleving van het verkeersreglement (snelheid, parkeren,

)
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Een duurzaam mobiliteitsbeleid is onlosmakell verbonden met het ruimtelijk beleid en
noodzaakt eengeintegreerde benadering van de beleidsdomeinen ruimte, verkeer en
infrastructuur, conform het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.

Al AAT OAl EEeA T PAOAOEI T AT A AT Al OOGAIT T ET CAIl

De gemeente Melle ambirt eveneens het verminderen van het aantal voertuigkilometers voor
personenvervoer en voor goederenvervoer, een verbetering van de milieukenmerken van de
vlioot en de gebruikte brandstoffen, en dit in het kader van hetuurzaam energieactieplan ,
goedgekeud in de gemeenteraad in 2016Er wordt gestreefd naar

1 15% minder voertuigkilometers door personenwagens

1 2% van de kilometers met personenwagen wordt elektrisch afgelegd
En dit tegen 2020(volgens het burgemeestersconvenant)

Daarnaast worden de volgendeperationele doelstellingen gelanceerd:

1 Geen toename in het gebruik van de wagen als voortransportmiddel voor de trein en
tram. Er wordt weliswaar gestreefd naar een hoger openbaar vervoergebruik, maar dit
mag geen bijkomende autoverplaatsingen veroorzakemit betekent concreet dat geen
bijkomend parkeeraanbod wordt gecreéerd in de stationsomgevingemlet fietsgebruik
in het voortransport stijgt van 25% naar 33%

De ongevallencijfers worden binnen 5 jaar met 10% verminderd.
Doorstroming openbaar vervoerop de N9 : een verhoging van de commerciéle snelheid
tussen het Gemeenteplein en Collegebaan

=A =4
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5. (AO EOEAEC AAI AEAOOAAT AOEI

De gemeenteVielle beschikt vandaag over een mobiliteitsplan met bijhorend beleidsscenario,
goedgekeurd in 20®, dat als een nulscenario & worden beschouwd mits rekening te houden
met intussen genomen beleidsbeslissingerHet nulscenario vormt de referentiesituatie, waarbij
rekening wordt gehouden met de goedgekeurde plannen en het actuele beleid voor de volgende
10 jaar. Het kan als verglijkingsbasis dienen voor het nieuwe beleidsscenario in het volgende
hoofdstuk.

Het nulscenario wordt uitgewerkt volgens werkdomeinen A, B en C. Werkdomein A bestaat uit
de ruimtelijke ontwikkelingen, de ontwikkelingen van de verkeersnetwerken per modugijn
ondergebracht onder werkdomein B en ten slotte wordt in werkdomein C verder ingegaan op de
ondersteunende en flankerende maatregelen van het nulscenario.

7AOEAT T AET ' d OOEI OAIl EEEA 11 OxEEEAI ET CAI

In het vorige mobiliteitsplan werden een aantal prircipes voor de gewenste ruimtelijke
ontwikkelingen als een advies vanuit mobiliteitsoverwegingen geformuleerd. Deze principes
werden later verfijnd en vastgesteld in het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan (2012) zoals
opgenomen in de oriéntatienotaHet heeft bijgevolg weinig zin om op het vlak van gewenst
ruimtelijk beleid nog te citeren uit het vorige mobiliteitsplan. Het huidig ruimtelijk beleid wordt
bepaald door het goedgekeurde gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.

7AOEAT "AEAOEAAOOTIAOXAOEA

Autoverkeer

De categorisering van het wegennet in Melle is vandaag als volgt opgebouwd:
Hoofdwegen en primaire wegen:

Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) duidt de hoofdwegen en primaire wegen aan.
In de omgeving van Melle zijn geselecteerals hoofdweg:

- E40 Bruggez Gentz Brusselz Luik (met schakelpunt te Merelbeke en Wetteren)
Als primaire wegen zijn geselecteerd:

- De R4 oostelijk deel (tussen R4 west Merelbeke en de E17 te Destelbergen) type |

- N42 Wetterenz Geraarsbergen : type Il, nelbuiten het grondgebied van Melle
Secundaire wegen:
In het Ruimtelijk Structuurplan OostVlaanderen zijn de secundaire wegen aangeduid. De
secundaire wegen hebben een regionale functie. Er wordt een onderscheid gemaakt tussen
secundaire wegen | (verbinded), Il (ontsluitend) en Il (prioriteit voor het openbaar vervoer en

de fietsers). Voor Melle is de N9 als secundaire weg geselecteerd:

- N9 tussen R40 (Gent) en N465 : type llI
- N9 tussen N465 en N46 (Erpavere) : type Il
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Lokale wegen:

De lokale wegerworden bepaald in het gemeentelijk mobiliteitsplan en vastgelegd in het
gemeentelijk ruimtelijk structuurplan. Ook hier wordt een onderscheid gemaakt tussen type |
(verbindend), Il (ontsluitend) en Il (erftoegangswegen):

De volgende wegen zijn geseleated als lokale type I:
- N465 Geraardsbergsesteenweg
- N447 Heusdenbaan

Volgende wegen zijn geselecteerd als lokale weg type Il (ontsluitend)
Op niveau van de kern:
- De Gontrode Heirweg tot Merelbeke
- De Merelbekestraat
- De Scheldeweg
Op niveau van de wijk:
- Caritasstraat
- Lindestraat, Kruisstraat, Begijnenwegel
- Schauwegemstraat (gedeeltelijk)
- Gemeenteplein, Kerkstraat
- Heidestraat (gedeeltelijk)
- Oude Brusselseweg
- Wautersdreef
- Tuinstraat
- Driebunderputlaan

De overige wegen werden geselecteerd als lokale weg typev@opnstraten en landbouwwegen).

Bij bovenstaande keuze inzake categorisering van het wegennet is het van belang te wijzen op
discrepanties met categorisering van (lokale) wegen zoals opgenomen in de beleidsplannen van
buurgemeenten :
- Gontrode Heirweg (Meelbeke) : lokale weg 1 vs. Gontrode Heirweg (Melle) : lokale weg
2
- Fraterstraat (Merelbeke) : lokale weg 1 vs. Merelbekestraat (Melle) : lokale weg 2
- Burgemeester Van Gansberghelaan (Merelbeke) : lokale weg 1 vs Scheldeweg (Melle) :
lokale weg 2
- Salisburylaan /Heidestraat (Merelbeke) : lokale weg 3 vs. Caritasstraat (Melle) : lokale
weg 2
- Mellestraat (Gent): lokale weg 1B vs. Mellestraat (Melle) : lokale weg 1
- N465 Geraardsbergsesteenweg (Oosterzele): lokale weg type 2 vs. N465
Geraardsbergsesteenweg (M#d): lokale weg type 1

8 De Mellestraat op het grondgebied van Melle staat als lokale weg type 1 niet vermeld in de tekst maar
wel op de figuur van de gewaste verkeers en vervoersstructuur (GRS Melle, 2007)
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Figuur 40 : Huidige categorisering wegennet

Naast de categorisering steunt het huidig beleidsscenario op het beperken van zwaar doorgaand
verkeer tot drie wegen :

1 N9 Brusselsesteenweg

1 N465 Geraardsbergessteenweg

1 N447 Heusdenbaan

50



